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Общие новости строительного комплекса
Ассоциация СРО "Единство" участник конструктивного диалога бизнеса и СРО России.
Первые лица Ассоциации СРО "Единство" приняли активное участие в работе II Всероссийского Форума СРО, прошедшего в феврале в рамках "Недели российского бизнеса". Организатором Форума выступил Российский Союз Промышленников и Предпринимателей, предоставивший площадку для обсуждения актуальных вопросов саморегулирования 700 участникам со всей России. 
В состав делегации от Ассоциации СРО "Единство" вошли: член Совета Национального объединения строителей, президент Ассоциации СРО "Единство" Михаил Воловик, президент НП СРО "Стройрегион-Развитие" Валентина Мазалова, Вице-президент НП СРО "Центрстройэкспертиза-статус", заместитель председателя Центрального Правления Всероссийской общественной организации "Трудовая Доблесть России", Герой Социалистического Труда Геннадий Баштанюк, вице-президент НП СРО "Проект", Почетный строитель России Леонид Каган и директор Управления правового обеспечения саморегулирования Ассоциации СРО "Единство" Игорь Карноух.
Форум открыл Председатель РСПП Александр Шохин, который отметил, что СРО накопили и огромный опыт, и комплекс проблем, которые надо обсуждать. Наиболее актуальными на его взгляд задачами являются унификация СРО в разных областях деятельности, а также повышение статуса национальных объединений, созданных в системе саморегулирования.
На пленарном заседании участников приветствовала министр экономического развития РФ Эльвира Набиуллина. Она констатировала, что институт саморегулирования повышает качество любых работ в экономике, и подтвердила готовность кабинета министров решать задачи СРО, в частности, совершенствование нормативной базы и обеспечение саморегулированию большей степени свободы. Эльвира Набиуллина отметила, что сегодня в России в различных отраслях экономики насчитывается 894 СРО. Лидером системы саморегулирования она назвала строителей, где сформировано и функционирует уже 442 СРО.
По поручению президента Национального объединения строителей (НОСТРОЙ) Ефима Басина участников форума приветствовал вице-президент Национального объединения Виктор Опекунов. Он доложил, что структурирование НОСТРОЙ по горизонтали и вертикали закончено, проведено 4 съезда, и 1-го марта 2012 года состоится пятый съезд. Болевыми точками системы саморегулирования он назвал пробелы в законодательстве и проблемы, возникшие из-за "недобросовестных СРО".
Как отметил заместитель министра регионального развития РФ Александр Викторов, ведомство совместно с национальными объединениями предпринимает конкретные шаги по актуализации 25 СНиПов, 350 сводов правил, на повестке дня - внедрение инновационных технологий. Александр Викторов отметил существенный дефицит рабочих строительных специальностей, и рассказал, что министерство подписало стратегическое соглашение о сотрудничестве с 15-тью колледжами на разработку профессиональных стандартов.
На вопрос корреспондента Ассоциации СРО "Единство" о том, как бороться с дефицитом кадров в строительной отрасли, Александр Викторов ответил, что кадровая тема - очень серьезная, и ведомство совместно с представителями образовательных учреждений проводит мониторинг строительных специальностей, чтобы определить, какие специалисты рабочих строительных профессий наиболее востребованы в экономике. После чего будет решаться вопрос: нужно ли создавать новые колледжи, либо следует дать возможность уже действующим колледжам увеличить набор абитуриентов.
Вице-президент Национального объединения строителей Александр Ишин отметил, что кадровый вопрос для отрасли - сложнейший, потому что нехватка кадров касается и ИТР, и квалифицированных рабочих, и задача эта стала общей для отраслевого сообщества и государства. Над этой задачей предстоит много работать, и совместными усилиями сделать так, чтобы на стройки пришли квалифицированные, надежные специалисты.
Напомним, что 23-го декабря 2011 года на совещании в Санкт-Петербурге Председатель Правительства РФ Владимир Путин назвал главным вопросом повестки дня национальной экономики подготовку рабочих кадров. На основании чего был сформирован перечень поручений различным министерствам и ведомствам РФ"О подготовке квалифицированных рабочих кадров, востребованных в экономике". 
Стоит отметить, что по инициативе члена Совета Национального объединения строителей Михаила Воловика, уже с 2010 года ведется работа по развитию системы подготовки рабочих кадров по нескольким направлениям: учреждены именные стипендии СРО учащимся строительных колледжей (к данной программе в 2011 году присоединились 15 саморегулируемых организаций), в рамках Национального объединения строителей, Координационного совета по развитию системы подготовки рабочих кадров ведется работа по разработке необходимых профессиональных стандартов в строительстве с привлечением высококвалифицированных специалистов, включая специалистов Национального объединения строителей и проектировщиков, Ассоциации "Национальный центр профессиональных стандартов", саморегулируемых организаций в области строительства, учреждений профессионального образования и строительных компании.
В начале апреля 2011 года на базе строительного колледжа №12 г.Москвы началась работа по разработке профессионального стандарта по специальности "Каменщик". В настоящий момент она завершена и была представлена на рабочей встрече в Минздравсоцразвития РФ.
Говоря об итогах форума и развитии системы саморегулирования вице-президент РСПП Виктор Плескачевский подчеркнул: "профессионалы объединились, и начали осознавать свое место в этом процессе. Здесь они увидели друг друга, и сразу пошел какой-то процесс. Потому что каждому по отдельности сложно защищаться, и от потребителя, и от власти, а вместе, вскладчину, совсем другое дело".

Для справки: Название компании: Ассоциация саморегулируемых организаций Единство Регион: Москва Адрес: 125009, Россия, Москва, ул.Тверская, 12, строение 8 Телефоны: (495)2218728 E-Mail: info@edinstvo-sro.ru Web: http://www.edinstvo-sro.ru (INFOLine, ИА (по материалам компании) 16.02.12)
16 февраля 2012 года в Московском государственном строительном университете состоялось заседание Совета Российского союза строителей.
В Московском государственном строительном университете 16 февраля 2012 года состоялось заседание Совета Российского союза строителей, под председательством президента РСС Владимира Анатольевича Яковлева. В работе Совета приняли участия Председатель Комитета Госдумы по земельным отношениям и строительству Алексей Юрьевич Русских, ректор Московского государственного строительного университета Валерий Иванович Теличенко, первый Вице-президент РСС Веретельников Григорий Константинович, а также представители строительного комплекса России.
С докладом об итогах работы строительного комплекса России за 2011 год выступил президент РСС В.А.Яковлев. По его информации, в 2011 году ведено 788,2 тыс. квартир на 9,9% больше, чем в 2010 году". Все федеральные округа превысили уровень ввода жилья прошлого года: ЦФО – на 3,1%; СЗФО – на 3,9%; ЮФО – на 1,7%; СКФО – на 4,8%; ПФО – на 9,1%; УФО – на 11,8%; СФО – на 8,8%; ДФО – на 15,2%. Лидером по вводу жилья является Московскую область, которая ввела более 8,2 млн. кв.м.
В.А.Яковлев отметил работу сектора промышленности строительных материалов. В 2011 году в России, по его словам, было введено в эксплуатацию около 400 объектов, производств и технологических линий, обеспечивающих выпуск основного ассортимента конкурентоспособных строительных материалов.
В рамках повестки дня обсуждались вопросы о состоянии работы по совершенствованию законодательства, регулирующего сферу конкурентного отбора в строительном комплексе РФ, отчеты руководителей Комитетов РСС о первом опыте работы новой структуры Союза, а также о подготовке и проведению очередного IX Съезда ОМОР "Российский союз строителей".
"Заседания комиссии должны стать площадкой для обсуждения острых проблем, волнующих строительное сообщество", - заключил Владимир Яковлев. (INFOLine, ИА (по материалам Государственной Думы РФ) 20.02.12)
Председатель Правительства России В.В.Путин опубликовал статью в "Российской газете".
"Мы никого не должны вводить в искушение своей слабостью". 
В.В.Путин 
Быть сильными: гарантии национальной безопасности для России
Мир меняется. Идущие в нем процессы глобальной трансформации таят в себе риски самого разного, зачастую непредсказуемого характера. В условиях мировых экономических и прочих потрясений всегда есть соблазн решить свои проблемы за чужой счет, путем силового давления. Не случайно уже сегодня раздаются голоса, что, мол, скоро "объективно" встанет вопрос о том, что национальный суверенитет не должен распространяться на ресурсы глобального значения.
Вот таких даже гипотетических возможностей в отношении России быть не должно. Это значит — мы никого не должны вводить в искушение своей слабостью.
Именно поэтому мы ни при каких условиях не откажемся от потенциала стратегического сдерживания и будем его укреплять. Именно он помог нам сохранить государственный суверенитет в сложнейший период 90-х годов, когда других весомых материальных аргументов у нас, будем откровенны, не существовало.
Очевидно, мы не сможем укреплять наши международные позиции, развивать экономику, демократические институты, если будем не в состоянии защитить Россию. Если не просчитаем риски возможных конфликтов, не обеспечим военно-технологическую независимость и не подготовим достойный, адекватный военный ответ в качестве крайней меры реагирования на те или иные вызовы.
Мы приняли и реализуем беспрецедентные программы развития Вооруженных сил и модернизации оборонно-промышленного комплекса России. В общей сложности в предстоящее десятилетие на эти цели выделяется порядка 23 триллионов рублей.
Не скрою, было много споров и о размерах, и о своевременности столь масштабных ассигнований. Убежден — они в полной мере адекватны возможностям и ресурсам страны. И главное – решение задач по созданию современных Вооружённых Сил, по комплексному укреплению оборонного потенциала – нельзя откладывать.
Речь не идёт о милитаризации российского бюджета. По сути, средства, которые мы выделяем, – это "плата по счетам" за те годы, когда Армия и Флот хронически недофинансировались, когда практически не осуществлялись поставки новых видов вооружений. В то время как другие страны последовательно наращивали свои "военные мускулы".
"Умная" оборона от новых угроз 
Нам необходимы механизмы реагирования не только на уже существующие опасности. Нужно научиться "смотреть за горизонт", оценивать характер угроз на 30—50 лет вперед. Это серьёзная задача, требующая мобилизации возможностей гражданской и военной науки, алгоритмов достоверного, долгосрочного прогноза.
Какие вооружения будут необходимы российской Армии. Какие технологические требования будут предъявляться к отечественному оборонно-промышленному комплексу. По сути, необходимо создать качественно новую, "умную" систему военного анализа и стратегического планирования, подготовки готовых "рецептов" и их оперативной реализации в структурах наших силовых ведомств.
Что же готовит нам "век грядущий"?
Вероятность глобальной войны ядерных держав друг против друга невысока, таковая означала бы конец цивилизации. До тех пор, пока "порох" стратегических ядерных сил, созданных огромным трудом наших отцов и дедов, остаётся "сухим", никто не посмеет развязать против нас широкомасштабную агрессию.
Однако нужно учитывать, что научно-технический прогресс в самых разных областях, начиная от появления новых образцов вооружений и военной техники и заканчивая информационно-коммуникационными технологиями, привёл к качественному изменению характера вооружённой борьбы. Так, по мере массового принятия на вооружение высокоточных неядерных средств большого радиуса действия всё более чётко будет проявляться тенденция закрепления за ними роли оружия решительной победы над противником, в том числе и в глобальном конфликте. 
Большое, если не решающее, значение в определении характера вооружённой борьбы будут иметь военные возможности стран в космическом пространстве, в сфере информационного противоборства, в первую очередь – в киберпространстве. А в более отдаленной перспективе – создание оружия на новых физических принципах (лучевого, геофизического, волнового, генного, психофизического и др.). Всё это позволит наряду с ядерным оружием получить качественно новые инструменты достижения политических и стратегических целей. Подобные системы вооружений будут сопоставимы по результатам применения с ядерным оружием, но более "приемлемы" в политическом и военном плане. Таким образом, роль стратегического баланса ядерных сил в сдерживании агрессии и хаоса будет постепенно снижаться.
На наших глазах вспыхивают всё новые региональные и локальные войны. Возникают зоны нестабильности и искусственно подогреваемого, управляемого хаоса. Причём прослеживаются целенаправленные попытки спровоцировать такие конфликты в непосредственной близости от границ России и наших союзников.
Мы видим, как девальвировались и разрушались базовые принципы международного права. Особенно в сфере международной безопасности.
Россия в этих условиях не может полагаться только на дипломатические и экономические методы снятия противоречий и разрешения конфликтов. Перед нашей страной стоит задача развития военного потенциала в рамках стратегии сдерживания и на уровне оборонной достаточности. А Вооруженные Силы, спецслужбы и другие силовые структуры должны быть подготовлены к быстрому и эффективному реагированию на новые вызовы. Это необходимое условие для того, чтобы Россия чувствовала себя в безопасности, а аргументы нашей страны воспринимались партнёрами в различных международных форматах.
Совместно с нашими союзниками мы также должны укреплять возможности Организации Договора о коллективной безопасности. Включая Коллективные силы оперативного реагирования. ОДКБ готова выполнить свою миссию гаранта стабильности на евразийском пространстве. 
Важнейшим приоритетом государственной политики России на перспективу останутся вопросы обеспечения динамичного развития Вооруженных Сил, атомной и космической промышленности, ОПК, военного образования, фундаментальной военной науки и прикладных исследовательских программ.
Армия сберегла Россию
Распад единой страны, экономические и социальные потрясения 90-х годов ударили по всем государственным институтам. Через тяжелейшие испытания прошла и наша Армия. Боевая подготовка была практически свернута. Части "первого стратегического эшелона" из Восточной Европы поспешно выводились в "чистое поле". И так как не было средств на их обустройство, на строительство военных городков, полигонов и жилья, именно эти, наиболее боеспособные, максимально укомплектованные соединения шли "под нож". 
Офицеры месяцами не получали денежное довольствие. Что уж скрывать, нередко возникали проблемы даже с питанием личного состава. Военнослужащие увольнялись десятками тысяч. Число генералов, полковников, подполковников и майоров превышало количество капитанов и лейтенантов. Оборонные предприятия простаивали, погружались в долги и теряли ценнейших, "штучных" специалистов.
По Вооружённым Силам был нанесён разрушительный информационный удар. Некоторые "деятели" просто дня не могли прожить без того, чтобы побольнее "пнуть" и унизить Армию, оскорбить всё то, что связано с такими понятиями, как Присяга, Долг, служба Отечеству, патриотизм, ратная история нашей страны. Считал и считаю это настоящим моральным преступлением и предательством.
Мы должны всегда помнить, чем обязана страна солдатам и офицерам, которые в тяжелейшие 90-е годы, несмотря ни на что, сохранили Армию, обеспечили в критические моменты боеготовность частей. Если надо было – воевали. Теряли своих товарищей и побеждали. Так было на Северном Кавказе, в Таджикистане и других "горячих точках". Эти люди сберегли Дух и Честь Армии. Целостность и суверенитет России. Защитили безопасность наших граждан. Не позволили унизить и "списать" страну.
Однако за ошибки, допущенные при многочисленных, непоследовательных реформах, за которыми часто ничего не стояло, кроме механического сокращения, пришлось заплатить очень дорогую цену.
Когда в 1999 году банды международных террористов развязали прямую агрессию против России, мы столкнулись с трагической ситуацией. 66-тысячную группировку нужно было буквально собирать "по частям" – из сводных батальонов и отдельных отрядов. Штатная численность Вооружённых Сил превышала 1 миллион 360 тысяч человек. А укомплектованных частей, способных без дополнительной подготовки приступить к выполнению задач, практически не было.
Но Армия выполнила свою задачу. Выполнили свой долг наши офицеры, сержанты, солдаты – граждане, для которых Присяга Родине значила больше, чем жизнь, собственное здоровье и благополучие. И, главное, в государстве, в обществе наконец вернулось понимание простой истины – Вооружёнными Силами надо дорожить. Их надо укреплять, иначе "придётся кормить чужую армию" или вовсе оказаться в рабстве у бандитов и международных террористов.
Мы начали с самых неотложных вещей. Восстанавливали систему элементарных социальных гарантий для военнослужащих, ликвидировали постыдные задержки с выплатой денежного довольствия. Год от года увеличивали долю расходов на развитие Армии и Флота, а ведь были времена, когда даже на самые неотложные нужды денег не хватало.
Вспоминаю 2002 год, когда начальник Генштаба, конечно, не от хорошей жизни, предложил ликвидировать место базирования стратегических подводных лодок на Камчатке. Тем самым мы лишились бы и присутствия наших морских ядерных сил в Тихом океане. Я не принял это решение. В связи с отсутствием необходимых средств в бюджете пришлось обратиться тогда за помощью к частным компаниям. Хочу вспомнить их добрым словом. И "Сургутнефтегаз", и ТНК без колебаний предоставили необходимые ресурсы для начала восстановления базы. Затем включились и деньги бюджета. И теперь у нас есть современная база в Вилючинске, куда скоро придут на боевое дежурство подлодки нового поколения типа "Борей".
На всех стратегических направлениях формировались части постоянной готовности, укомплектованные контрактниками. Создавались самодостаточные группировки. Именно такая группировка в августе 2008 года провела операцию по принуждению Грузии к миру, защитила народы Южной Осетии и Абхазии.
Но опыт всех предыдущих лет доказывал, что потенциал развития прежней военной структуры, доставшейся нам от СССР, полностью исчерпан. А что, по сути, представляла из себя эта структура? Тысячи баз хранения, арсеналы, склады, многочисленные штабы и "кадрированные" части. Словом, всё то, что было необходимо для развертывания "мобилизационной", многомиллионной армии прошлого века.
Насыщать старую структуру людьми и техникой было бессмысленно: на это не хватило бы никаких ресурсов – ни финансовых, ни человеческих. Главное – она не отвечала не только перспективным, но и современным требованиям. Ничего не меняя, ограничиваясь постепенными и половинчатыми преобразованиями, мы могли рано или поздно окончательно утратить свой военный потенциал, потерять наши Вооружённые Силы как дееспособный организм.
Выход был только один – строить Новую Армию. Армию современного типа – мобильную, находящуюся в состоянии постоянной боевой готовности. Это очень трудный процесс, затрагивающий десятки тысяч людей. С этим связаны неизбежные ошибки, обиды, претензии. Обострённая общественная реакция, в том числе в самой армейской среде. Реформу проводит не один человек и не десять. Меняется сложнейший институт, внутри которого накопилось множество изъянов. Сбои, "эксцессы исполнителей", слабая информационная работа и отсутствие каналов "обратной связи", формальное исполнение директив – всё это реальные "проблемные точки" идущей реформы. Наша задача – видеть эти "проблемные точки" и корректировать те или иные решения. Выдерживая общую логику на системные преобразования Вооружённых Сил. 
Что уже сделано
Частей сокращённого состава в нашей Армии больше не осталось. В Сухопутных войсках развернуто более 100 общевойсковых и специальных бригад. Это полноценные боевые соединения, укомплектованные кадрами и техникой. Норматив их подъёма по тревоге – один час. Переброска на потенциальный театр боевых действий – сутки.
Прежде для подготовки к выполнению боевой задачи соединениям требовалось до пяти суток. А развертывание и оснащение всех Вооружённых Сил "по штатам военного времени" должно было занимать практически год. И это в условиях, когда время большинства вооруженных конфликтов сегодня длится от нескольких часов до нескольких дней.
Почему в качестве основной тактической единицы выбрана именно бригада? Прежде всего с учётом нашего собственного опыта Афганской и других кампаний, когда вместо полков и дивизий эффективно показали себя мобильные боевые и штурмовые группы, усиленные авиацией, другими средствами поддержки.
Более компактная по численности чем дивизия – новая бригада при этом обладает большей ударной мощью. Значительно возросшими силами огневого поражения и обеспечения – артиллерии, ПВО, разведки, связи и т.д. Причём бригада способна действовать как автономно, так и в составе других соединений. Допускаю, что не везде требуемое качество доведено до идеального. В ближайшее время предстоит полностью выйти на необходимые стандарты.
Российская Армия избавляется от всех несвойственных, вспомогательных функций – хозяйственных, бытовых и прочих. Отрыв от боевой учебы сведён к минимуму. Учитывая срок по призыву в 12 месяцев – это вообще единственный способ сделать из новобранца подготовленного бойца. Солдаты и офицеры должны заниматься своей прямой задачей – интенсивной боевой подготовкой и учёбой. Что, в том числе, позитивно скажется на дисциплине и правопорядке в войсках. И реально повысит достоинство военной службы по призыву.
Идет серьёзная реформа военного образования. Формируется 10 крупных научно-учебных центров. Все эти учреждения встроены в жёсткую вертикаль и в зависимости от прохождения службы дают офицерам возможность постоянно повышать свой профессиональный уровень. Здесь мы опираемся как на свои традиции, так и на мировую практику.
Без серьезного развития военных исследований не может быть ни эффективной военной, ни военно-технической доктрины, не могут эффективно работать структуры Генерального штаба. Мы должны восстановить потерянные компетенции военных институтов, интегрировать их с развивающейся системой военного образования – так же, как в гражданском секторе экономики. Военная наука должна оказывать решающее влияние на формирование задач ОПК. А квалифицированные структуры закупок, подразделения Минобороны, отвечающие за военный заказ, – обеспечить эффективное формирование технических заданий на разработку, производство, планирование характеристик вооружения и военной техники. 
Без сомнения, нормальное развитие военных исследований невозможно без партнерства с гражданской наукой, без использования потенциала наших ведущих университетов и ГНЦ. Учёные должны обладать достаточной информацией о состоянии и перспективах развития Армии и систем вооружений, чтобы иметь возможность ориентировать свои перспективные исследования, имея в виду, в том числе, возможность их оборонного применения.
Отмечу также, что органы управления в Вооружённых Силах сокращены в два раза. Сформированы четыре укрупнённых военных округа: Западный, Южный, Центральный и Восточный. Им под управление переданы силы ВВС, ПВО и Флота. По сути, речь идёт об оперативно-стратегических командованиях. С 1 декабря 2011 года на боевое дежурство в России заступил новый род войск – Войска воздушно-космической обороны.
В Военно-воздушных силах созданы 7 крупных авиационных баз с мощной инфраструктурой. Модернизируется аэродромная сеть. За последние 4 года – впервые за 20 лет – капитально отремонтировано 28 аэродромов. В текущем году планируются работы еще на 12 военных аэродромах.
Мы серьезно нарастили возможности системы предупреждения о ракетном нападении. Уже введены в строй станции слежения в Ленинградской и Калининградской областях, в Армавире, начаты испытания аналогичного объекта в Иркутске. Все бригады воздушно-космической обороны оснащены современным комплексом средств автоматизации "Универсал-1С". Развернута полная космическая группировка системы "ГЛОНАСС".
Обеспечена надёжная устойчивость и достаточность наземной, морской и воздушной составляющей Стратегических ядерных сил России. Доля современных ракетных комплексов наземного базирования за последние четыре года уже возросла с 13 до 25 процентов. Будет продолжено переоснащение ещё 10 ракетных полков стратегическими комплексами "Тополь-М" и "Ярс". В Дальней авиации полностью сохранен парк стратегических ракетоносцев Ту-160 и Ту-95мс, идут работы по их модернизации. Для наших "стратегов" на вооружение принята новая крылатая ракета воздушного базирования большой дальности. С 2007 года на постоянной основе возобновлены полеты стратегической авиации в районах боевого патрулирования. Начинается разработка перспективного авиационного комплекса для Дальней авиации.
На дежурство заступают подводные стратегические ракетоносцы нового проекта "Борей". Лодки такого класса – "Юрий Долгорукий" и "Александр Невский" — уже проходят государственные испытания.
Наш Флот возобновил свое присутствие в стратегических районах Мирового океана, в том числе в Средиземном море. Такая демонстрация "российского флага" теперь будет постоянной.
Задачи предстоящего десятилетия 
Мы приступили к масштабному, комплексному перевооружению Армии и Флота, других силовых структур, обеспечивающих безопасность государства. Приоритеты здесь – это ядерные силы, воздушно-космическая оборона, системы связи, разведки и управления, радиоэлектронной борьбы, "беспилотники" и роботизированные ударные комплексы, современная транспортная авиация, системы индивидуальной защиты бойца на поле боя, высокоточное оружие и средства борьбы с ним.
Система подготовки органов управления и войск должна стать более качественной, интенсивной и всеохватывающей. Основные усилия будут сконцентрированы на "сколачивании" эффективных межвидовых группировок войск и сил. Повышении готовности воинских частей к выполнению боевых задач.
Нашим специалистам предстоит определить перспективную идеологию развития видов и родов войск, ясно обозначить их цели и задачи в соответствующих концептуальных документах. Но уже сейчас очевидно, что в структуре Вооружённых Сил сохранится роль и значение сил ядерного сдерживания. Во всяком случае, до тех пор, пока у нас не появятся другие виды оружия, ударные комплексы нового поколения. В том числе – высокоточное оружие, которое, как уже отмечал выше, способно решать задачи, сопоставимые с теми, что стоят сегодня перед силами ядерного сдерживания. Кроме того, в ближайшие годы значительно вырастет значение ВМФ, ВВС и воздушно-космической обороны.
Время требует решительных шагов по укреплению единой системы воздушно-космической обороны страны. К этим действиям нас подталкивает политика США и НАТО в вопросе развертывания ПРО.
Гарантией от нарушения глобального баланса сил может служить либо создание собственной, весьма затратной и пока ещё неэффективной системы ПРО, либо, что гораздо результативнее, способность преодолевать любую систему противоракетной обороны и защитить российский ответный потенциал. Именно этой цели и будут служить Стратегические ядерные силы и структуры воздушно-космической обороны. В этом вопросе не может быть "слишком много патриотизма". Военно-технический ответ России на глобальную американскую ПРО и её сегмент в Европе будет эффективным и ассиметричным. И будет полностью соответствовать шагам США в сфере ПРО.
Наша задача — возрождение в полном смысле "океанского" военно-морского флота, прежде всего на Севере и на Дальнем Востоке. Активность, которую начали ведущие военные державы мира вокруг Арктики, ставит перед Россией задачу обеспечения наших интересов в этом регионе.
В предстоящее десятилетие в войска поступит более 400 современных межконтинентальных баллистических ракет наземного и морского базирования, 8 ракетных подводных крейсеров стратегического назначения, около 20 многоцелевых подводных лодок, более 50 боевых надводных кораблей, около 100 космических аппаратов военного назначения, более 600 современных самолетов, включая истребители пятого поколения, свыше тысячи вертолетов, 28 полковых комплектов зенитных ракетных систем С-400, 38 дивизионных комплектов зенитно-ракетных комплексов "Витязь", 10 бригадных комплектов ракетного комплекса "Искандер-М", свыше 2 тысяч 300 современных танков, около 2 тысяч самоходных артиллерийских комплексов и орудий, а также более 17 тысяч единиц военной автомобильной техники.
Сейчас на современную военную технику уже переведено более 250 частей и соединений, в том числе — 30 авиационных эскадрилий. А к 2020 году доля новых образцов вооружений в войсках должна составлять не менее 70 процентов. Что касается систем, остающихся на вооружении, то они будут подвергнуты глубокой модернизации.
Таким образом, задача предстоящего десятилетия заключается в том, чтобы новая структура Вооружённых Сил смогла опереться на принципиально новую технику. На технику, которая "видит" дальше, стреляет точнее, реагирует быстрее, чем аналогичные системы любого потенциального противника.
Социальное лицо Армии
Современная Армия — это прежде всего грамотные, подготовленные люди, способные применять самые передовые системы вооружения. Специалисты, обладающие глубокими знаниями и высоким уровнем общего образования и культуры. Сегодня индивидуальные требования к каждому офицеру и солдату — существенно возрастают.
В свою очередь военнослужащие должны иметь полный пакет социальных гарантий, адекватный их огромной ответственности. Это услуги здравоохранения, система санаторно-курортного лечения, страховка, достойная пенсия и возможность трудоустройства после увольнения. И, конечно, денежное довольствие на уровне, а то и выше той зарплаты, которую получают квалифицированные специалисты и управленцы в ведущих отраслях экономики.
В 2007 году было принято решение по реформированию и существенному повышению денежного довольствия и военных пенсий. На первом этапе — в 2009 году — был начат масштабный эксперимент по повышению оплаты ратного труда тех, на чьих плечах лежит особая ответственность за обеспечение обороноспособности страны. 
И вот — с 1 января 2012 года — мы сделали следующий шаг: денежное довольствие военнослужащих выросло практически в три раза. Вооружённые Силы — как работодатель — становятся более чем конкурентоспособны. Это качественно меняет ситуацию. Создаёт дополнительную мотивацию к военной службе.
Добавлю, что с 1 января 2012 года повышено денежное довольствие в системе МВД. А с 1 января 2013 года — зарплаты существенно вырастут и во всех остальных "силовых", правоохранительных структурах и спецслужбах.
Пенсии всех военных пенсионеров, независимо от их ведомственной принадлежности, повышены с 1 января текущего года — сразу в 1,6 раза. В дальнейшем — "военные пенсии" будут ежегодно повышаться, причём не менее чем на два процента сверх уровня инфляции.
Кроме того, будет введён специальный образовательный сертификат, который позволит военнослужащему после увольнения получить образование или пройти переподготовку в любом учебном заведении страны.
Отдельно остановлюсь на жилищной проблеме. Долгие годы она вообще практически не решалась. В 90-е годы, в лучшем случае за счёт всех источников, предоставлялось 6—8 тысяч квартир или жилищных сертификатов в год. Людей часто увольняли вовсе без квартир — просто ставили в муниципальную очередь, которая не двигалась.
Давайте вспомним, с чего мы начинали. С 2000 года существенно увеличили объемы предоставления жилья — вышли на уровень в среднем до 25 тысяч квартир в год. Но очевидно, нужен был кардинальный перелом, концентрация финансовых и организационных ресурсов государства. 
Первым шагом в этом направлении стала Президентская программа "15+15", реализованная в 2006—2007 годах, когда военнослужащим было сразу дополнительно предоставлено ещё порядка 20 тысяч квартир в тех регионах, где жилищная проблема была наиболее острой.
А за 2008—2011 годы только для военнослужащих Минобороны было приобретено и построено уже порядка 140 тысяч квартир для постоянного проживания и 46 тысяч — служебных квартир. Никогда прежде такого не было. Мы выделяли средства даже в условиях кризиса. Но, несмотря на то, что программа оказалась более масштабной, чем ранее планировалось, проблема пока не решена.
Нужно откровенно сказать о причинах. Во-первых, учёт офицеров, нуждающихся в жилье, в Министерстве обороны был поставлен крайне плохо. И, во-вторых, сроки, темпы организационно-штатных мероприятий не были чётко увязаны с возможностями по предоставлению квартир. Мы обязаны исправить такую ситуацию.
В 2012—2013 годах необходимо полностью обеспечить военнослужащих постоянным жильём. Кроме того, к 2014 году завершим формирование современного фонда служебного жилья. Таким образом, "вечный" квартирный вопрос военнослужащих будет решён.
Также до конца 2012 года в полном объёме обеспечим квартирами тех военнослужащих, которые в 90-е годы были уволены без жилья и стоят в муниципальных очередях. На сегодняшний день таких граждан — свыше 20 тысяч.
Военнослужащие, заключившие контракт после 2007 года, будут обеспечиваться жильём в плановом порядке, в рамках накопительно-ипотечной системы. Число её участников превысило 180 тысяч человек, уже приобретено более 20 тысяч квартир.
Ещё один важнейший вопрос — судьба военных городков и тысяч людей, которые в них живут. А это — бывшие военнослужащие и их семьи, пенсионеры, гражданские специалисты, словом, те, кто отдал Армии и стране не один десяток лет своей жизни.
Недопустимо, когда такие посёлки со всеми их проблемами просто "сбрасываются" с баланса Минобороны на плечи регионов и муниципалитетов. Нужно провести самую тщательную инвентаризацию недвижимого имущества Вооруженных Сил, которое подлежит передаче гражданским властям. Другими словами, жилые дома, детские сады, объекты ЖКХ — всё это хозяйство Минобороны должно передаваться муниципалитетам в отремонтированном состоянии, пригодным к эксплуатации и, подчеркну, вместе с финансовыми ресурсами на текущее содержание.
Серьёзные изменения предстоят в системе комплектования Вооружённых Сил. Сейчас в армии по контракту служит 220 тысяч офицеров и 186 тысяч солдат и сержантов. Планируется, что в течение ближайших 5 лет ежегодно будет набираться ещё по 50 тысяч контрактников, которые станут назначаться на должности сержантов, старшин, а также специалистов, работающих с боевой техникой. 
Отбор будет очень строгий, многоуровневый. Маршал Г.К. Жуков говорил: "Армией командую я и сержанты". Младшие командиры — это становой хребет Армии, это — порядок, дисциплина, нормальная боевая учёба. На таких должностях нужны достойные люди, обладающие соответствующими моральными, физическими качествами, образовательным уровнем. Не только младшие командиры, но и все солдаты-контрактники будут проходить подготовку в специальных учебных центрах и сержантских школах.
Планируется, что уже к 2017 году — при общей штатной численности Вооружённых Сил в один миллион человек — 700 тысяч будут составлять "профессионалы": офицеры, курсанты военных вузов, сержанты и солдаты-контрактники. А к 2020 году — число служащих по призыву сократится до 145 тысяч.
Логика преобразований со всей очевидностью свидетельствует о том, что наша цель — построение полностью профессиональной армии. Вместе с тем, и это надо четко понимать: профессиональная армия — это "дорогая" армия. Сохранение смешанной системы комплектования на обозримую перспективу — это компромисс между поставленными задачами и текущими возможностями страны.
Но служба по призыву также должна качественно меняться. Это обязательное требование к военной реформе. 
Для поддержания дисциплины в воинских коллективах создаётся Военная полиция. И, конечно, в воспитании военнослужащих, в защите их прав и интересов, в обеспечении здорового морального климата в частях должны активно участвовать общественные, ветеранские, религиозные и правозащитные организации.
Считаю, что необходимо на должный уровень поставить развитие института военного духовенства. В ближайшие годы в каждом воинском контингенте должны появиться военные священники.
И ещё — мы понимаем, что нынешняя система призыва содержит большой элемент социального неравенства. По призыву главным образом идут служить ребята из небогатых, сельских или рабочих семей, тот, кто не поступил в вуз и не смог воспользоваться отсрочкой. Нам нужны шаги, которые бы значительно повысили престиж срочной службы. На деле превратили бы её из "повинности" в "привилегию".
В том числе речь должна идти о дополнительных правах при поступлении в лучшие университеты для тех, кто отслужил. О предоставлении им возможности за счёт государства получить дополнительную подготовку для сдачи профессиональных экзаменов. Для отслуживших выпускников вузов — о бюджетных грантах на обучение в лучших отечественных и зарубежных бизнес-школах. А также — о преференциях при приёме на государственную гражданскую службу. При включении в управленческие резервы. Армия должна вернуть себе традиционную роль важнейшего социального лифта.
В перспективе следует подумать и о таком понятии, как служба в "обученном резерве". Такие резервисты — как это принято во многих других странах — должны будут проходить регулярную, а не от случая к случаю, как сейчас, переподготовку, сборы, быть готовы пополнить ряды боевых частей.
Сегодня у нас — нет внятной концепции национального резерва Вооруженных Сил. Его создание — и открытое обсуждение такой концепции — наша ближайшая задача.
Особо хочу сказать о казачестве. Сегодня к этому сословию себя относят миллионы наших сограждан. Исторически казаки находились на службе у Российского государства, защищали его границы, участвовали в боевых походах Русской Армии. После революции 1917 года казачество было подвергнуто жесточайшим репрессиям, по сути — геноциду. Однако казачество выжило, сохранив свою культуру и традиции. И задача государства — всячески помогать казакам, привлекать их к несению военной службы и военно-патриотическому воспитанию молодежи.
Что считаю важным подчеркнуть: конечно, Армия должна становиться профессиональной и её основу должны составлять контрактники. Однако понятие почётной воинской обязанности для мужчин мы отменять не можем, и они должны быть готовы встать на защиту Родины в минуту опасности. 
Надо на качественно новом уровне организовать работу по военно-патриотическому воспитанию школьников, развитию военно-прикладных видов спорта и физической культуры в целом. Срочная служба длится один год, и солдат должен целиком сосредоточиться на боевой учебе. Это значит — он должен прийти в Армию физически развитым, закалённым, а еще лучше — владеющим основными навыками работы с транспортной техникой, компьютерами и информационными технологиями. Хотел бы в этой связи отметить государственную важность работы, которую выполняет ДОСААФ России.
Федеральные, региональные, муниципальные органы власти должны оказывать всяческую поддержку этой организации в реализации возложенных на неё задач. Нужно объединить усилия государственных и общественных структур. В этой связи — поддерживаю идею создания Добровольческого движения Народного фронта в поддержку Армии, Флота и ОПК. 
Наши цели в сфере обороны и национальной безопасности не могут быть достигнуты без высокой моральной мотивации как у военнослужащих, так и у работников оборонно-промышленного комплекса. Без уважения к Вооруженным Силам, к воинской службе в российском обществе.
О новых требованиях к российскому оборонно-промышленному комплексу
Оборонно-промышленный комплекс — это наша гордость, здесь сосредоточен мощнейший интеллектуальный и научно-технический потенциал. Но мы должны прямо говорить и о накопившихся проблемах. Фактически отечественные оборонные центры и предприятия за последние 30 лет пропустили несколько циклов модернизации.
За предстоящее десятилетие мы в полной мере должны наверстать это отставание. Вернуть себе технологическое лидерство по всему спектру основных военных технологий. Хочу ещё раз подчеркнуть — ставку в перевооружении Армии мы будем делать именно на российский ОПК и нашу научную базу.
Нам предстоит решить сразу несколько взаимосвязанных задач. Это кратное увеличение поставок современного и нового поколения техники. Это формирование опережающего научно-технологического задела, разработка и освоение критических технологий для развития производства конкурентоспособной продукции военного назначения. И, наконец, это создание на новой технологической основе производств по выпуску перспективных образцов вооружения и военной техники. Строительство, реконструкция и техническое перевооружение научно-экспериментальной и стендовой базы.
Сегодня Россия прочно встроена в мировую экономику и открыта к диалогу со всеми партнёрами, в том числе по оборонным вопросам и в сфере военно-технического сотрудничества.
Но изучение опыта и тенденций в зарубежных странах вовсе не означает, что Россия перейдёт на заимствованные модели и откажется от опоры на собственные силы. Напротив, для устойчивого социально-экономического развития и обеспечения безопасности государства нам необходимо, перенимая всё лучшее, наращивать и поддерживать военно-технологическую и научную независимость России.
В этой связи — о такой "чувствительной теме" как закупка военной техники за рубежом. Как показывает мировая практика, все ключевые поставщики глобального рынка вооружений, самые развитые в технологическом и индустриальном плане страны одновременно являются и покупателями отдельных систем, образцов, материалов и технологий. Это позволяет быстро решать неотложные задачи в сфере обороны и, прямо скажем, стимулировать национального производителя.
Кроме того, есть принципиальная разница — закупать, чтобы иметь своё, или закупать, чтобы отказаться от своего. Убежден, никакая "точечная" закупка военной техники и оборудования не может заменить нам производство собственных видов вооружений, а может служить лишь основой для получения технологий и знаний. Кстати, так уже было в истории. Напомню, что целое "семейство" отечественных танков 30-х годов ХХ века производилось на базе американских и английских машин. А затем, используя наработанный опыт, наши специалисты создали Т-34 — лучший танк Второй мировой войны.
Чтобы действительно повысить обороноспособность страны, нам нужна самая современная, лучшая в мире техника, а не "освоенные" миллиарды и триллионы. Недопустимо, чтобы Армия стала рынком сбыта для морально устаревших образцов вооружений, технологий и НИОКРов, причём оплаченных за государственный счёт.
Вот почему мы ставим жёсткие требования перед нашими оборонными предприятиями и КБ, поощряем развитие конкуренции, вкладываем серьёзные средства в модернизацию самого ОПК и технологические заделы, в подготовку специалистов.
Деятельность предприятий ОПК должна быть сконцентрирована именно на серийном выпуске качественного отечественного оружия с наилучшими тактико-техническими характеристиками, соответствующими сегодняшним и перспективным оборонным задачам. Кроме того, только новейшие виды оружия и военной техники позволят России укрепить и развивать позиции на мировых рынках вооружений, где побеждает тот, кто предлагает самые передовые разработки.
Реагировать на угрозы и вызовы только сегодняшнего дня — значит обрекать себя на вечную роль отстающих. Мы должны всеми силами обеспечить техническое, технологическое, организационное превосходство над любым потенциальным противником. Такое жёсткое требование должно стать ключевым критерием постановки задач перед ОПК. Это позволит предприятиям вести долгосрочное планирование, осмысленно направлять ресурсы на техническое перевооружение, разработку новых моделей и видов вооружений. А научные центры и институты получат стимул и ясные ориентиры для развития фундаментальных и прикладных наук как в военной, так и в смежных отраслях.
Мы во многом продвинулись в реформировании Армии — нам надо пересмотреть и принципы планирования, реализации государственной программы вооружений. Чтобы предприятия ОПК могли строить ритмичную работу, мы приняли решение размещать гособоронзаказ не на один год, а сразу на три-пять, даже семь лет. Считаю, что только этого шага недостаточно.
Начинать надо с увязки военного планирования и обеспечения Армии вооружением и военной техникой, другими ресурсами. Наряду с этим — подумать о целесообразности создания единого органа, отвечающего за размещение и контроль исполнения "оборонных" контрактов. Такой орган отвечал бы за выполнение государственного оборонного заказа в интересах всех ведомств.
Корректировки гособоронзаказа после его утверждения Правительством должны быть минимальными. При этом следует помнить, что закупочная цена во всех случаях должна быть справедливой и достаточной не только для окупаемости предприятий, но и для вложений в их развитие и модернизацию, в привлечение и подготовку кадров.
Ещё одна проблема заключается в том, что предприятия и институты ОПК, не имея единой информационной базы, часто дублируют научно-исследовательские разработки. Мы должны идти по пути создания "сквозного редактора", единых баз данных, единых стандартов, прозрачного механизма ценообразования на продукцию ОПК. Следует развивать более глубокую интеграцию и сотрудничество между различными предприятиями, унификацию производственных мощностей.
Вместе с тем, проводя госзакупки, нужно стимулировать конкуренцию. Причём разумно поощрять соперничество за лучшее качество, прежде всего на уровне идей, на стадии исследований. Однако на этапе создания готовой продукции приоритет должен отдаваться проекту-победителю, чтобы не дублировать системы вооружений.
У оборонно-промышленного комплекса нет возможности спокойно догонять кого-то, мы должны совершить прорыв, стать ведущими изобретателями и производителями.
Достижение мирового технологического лидерства в области производства вооружений предполагает восстановление полного индустриального цикла от моделирования и проектирования до массового изготовления серийных изделий, обеспечения их эксплуатации в войсках и последующей утилизации.
Недостаток стимулов для развития носителей прорывных идей, утрата связей между вузами, отраслевыми институтами и предприятиями ОПК приводит к отставанию в области оборонно-промышленных исследований, разрушению научных школ и наукоёмких отраслей. Всё это не может сложиться "само собой", государство не может ограничиться только выставлением заказов на конкурсы.
Государство должно настойчиво искать прорывные разработки, выявлять научные коллективы, способные реализовать собственный задел по требуемому профилю, стимулировать здоровую конкуренцию на этапе научно-исследовательских и опытно-конструкторских разработок. В том числе за счёт привлечения нестандартных идей, которые рождаются в коллективах молодых энтузиастов.
Во всех странах с развитой оборонной промышленностью исследования в области обороны всегда являются одним из мощнейших двигателей инновационного роста. Именно исследования и опытные разработки для "обороны", получающие мощное и устойчивое государственное финансирование, позволяют довести до реализации многие прорывные технологии, которые в гражданском секторе просто не прошли бы "порога рентабельности". Затем они — уже в готовом виде — осваиваются и приспосабливаются гражданским сектором. 
Нам нужны современные структуры, работающие в качестве своего рода брокера между военными, промышленными, научными и политическими кругами. Способные выявлять и поддерживать лучшее в национальном инновационном поле, минуя забюрократизированные процессы многочисленных согласований. Оптимальные модели подобных структур сейчас отрабатываются и в ближайшее время будут реализованы на практике.
На днях — в ходе встречи со специалистами в области телекоммуникаций и информационных технологий в Новосибирске — упоминались ведущие американские университеты, которые сделали себе "имя" на оборонных заказах и разработках. Считаю, что и нам нужно активнее привлекать потенциал гражданских университетов к реализации программ модернизации ОПК. Крупные "оборонные" заказы способны стать ещё одним источником развития наших ведущих университетов и исследовательских центров.
Иногда утверждают, что возрождение оборонно-промышленного комплекса — это ярмо для экономики, непосильная ноша, которая в свое время разорила СССР. Убежден — это глубокое заблуждение.
СССР погиб от подавления естественных, рыночных начал в экономике, от многолетнего пренебрежения интересами людей. От безнадежной попытки заставить всю страну работать как "единая фабрика" и неизбежного результата — потери управляемости даже в оборонном секторе. Когда не только испытывали, но даже принимали на вооружение несколько конкурирующих систем одновременно. Когда не могли наладить элементарной передачи технологий в гражданский сектор.
И мы не должны повторять прежних ошибок. Огромные ресурсы, вложенные в обновление ОПК, в перевооружение Армии, должны служить мотором для модернизации всей экономики. Серьезным стимулом для качественного роста, когда государственные расходы создают новые рабочие места, поддерживают рыночный спрос, "подпитывают" науку. Практически речь идёт о таких же эффектах, как те, которые заложены в действующих программах модернизации. Только "оборонка" обеспечит гораздо более масштабный эффект, чем тот, которого нам до этого удавалось достичь.
Обновление ОПК станет локомотивом, который потянет за собой развитие самых разных отраслей: металлургии, машиностроения, химической, радиоэлектронной промышленности, всего спектра информационных технологий и телекоммуникаций. Даст предприятиям этих отраслей и ресурсы для обновления технологической базы, и новые технологические решения. Обеспечит устойчивость множества научных и конструкторских коллективов — а значит, их присутствие на рынке разработок для гражданского сектора.
В современном мире сложился баланс взаимного влияния оборонных и гражданских технологий. В ряде отраслей (телекоммуникационные системы, новые материалы, ИКТ) именно гражданские технологии являются движущей силой бурного развития военной техники, в других (авиация и космическая техника) — наоборот, военные разработки дают толчок гражданским секторам. Такая ситуация требует нового отношения к принципам обмена информацией. Пересмотра устаревших подходов к защите секретов. Мы должны строго охранять ограниченное количество действительно важных секретов — и наоборот, стимулировать обмен большей частью научно-технической информации между всеми, кто может эффективно её использовать.
При этом важно обеспечить встречные потоки инноваций, технологий между "оборонным" и "гражданским" секторами. Реальную оценку должна получить интеллектуальная собственность, создаваемая в "оборонке". Такая оценка должна учитывать потенциал гражданской коммерциализации и перспективу трансферта технологий. Необходимо ориентироваться и на выпуск гражданской продукции на предприятиях оборонной индустрии, однако не повторяя печальный опыт "конверсии" с пресловутыми кастрюлями и лопатами из титана. Хороший пример здесь уже есть — запуск в серийное производство первого, сделанного в "цифре" российского гражданского самолета "Сухой Суперджет".
Очевидно, что нам надо провести глубокую ревизию экономической деятельности предприятий ОПК. Здесь много зон неэффективности — огромные, неоправданные расходы, накладные издержки, которые порой исчисляются тысячами процентов. Запутанные и непрозрачные отношения с подрядчиками — когда "головное" предприятие балансирует на грани банкротства, а у аффилированных фирм и поставщиков рентабельность исчисляется двух— и трехзначными цифрами.
Мы будем решительно пресекать коррупцию в военной промышленности и Вооруженных Силах, неуклонно следуя принципу неотвратимости наказания. Коррупция в сфере национальной безопасности — это, по сути, государственная измена.
Чрезмерная закрытость уже привела к снижению конкуренции, взвинчиванию цен на продукцию военного назначения, получению сверхприбылей, идущих не на модернизацию производств, а в карманы отдельных коммерсантов и чиновников. Всегда, когда это не противоречит национальным интересам в области сохранения гостайны, надо отказываться от практики проведения закрытых торгов. Закупки в сфере обороны должны находиться под пристальным общественным контролем, а наказания за нарушения в области гособоронзаказа должны быть ужесточены. 
Будем выстраивать единый алгоритм работы вертикально интегрированных структур, во главе которых не должны стоять лоббисты того или иного предприятия. Одновременно нужно ломать ведомственные стереотипы. Активно привлекать к производству военной техники и оборонным разработкам возможности наших гражданских предприятий и частных компаний.
Развитие ОПК только силами государства неэффективно уже сейчас, а в среднесрочной перспективе — экономически невозможно. Важно продвигать государственно-частное партнерство в оборонной промышленности, в том числе упрощая процедуры создания новых оборонных производств. Частные компании готовы вложить и средства, и опыт, и имеющиеся технологии в предприятия ОПК. И мы верим, что у нас вновь появятся свои "Демидовы" и "Путиловы".
Все ведущие производители оружия и военной техники США и Европы — негосударственные. Свежий взгляд на отрасль со стороны, бизнес-подходы к организации производств вдохнут новую жизнь, повысят конкурентоспособность российского оружия на международных рынках. Конечно, на частных предприятиях ОПК должен действовать особый режим, включая требования секретности. Но это не должно становиться препятствием для создания таких компаний, их развития и доступа к участию в государственном оборонном заказе. Именно новые частные компании могут быть источником технологических прорывов, способных радикально изменять отрасль.
Проблема в том, что наш частный инвестор не знает, какие его возможности будут востребованы ОПК и где можно приложить собственные силы и капитал. В этом плане необходимо создать открытый информационный источник по имеющимся потребностям ОПК в привлечении частного бизнеса и инвестиций.
На повестке дня также стоит модернизация предприятий, доставшихся нам в наследство от СССР. Следует провести оптимизацию всего производственного процесса, позволяющую использовать передовые технологии. Привлечь к такой работе высококвалифицированных управленцев, технологов, организаторов производства из частного бизнеса. Усилить контроль за качеством выпускаемой продукции на предприятиях ОПК и наладить отчётность за средства, используемые в рамках гособоронзаказа.
Кроме того, надо провести ревизию мобилизационных потребностей страны. Существующая система во многом архаична. Сегодня не требуются мощности, способные только "штамповать" старое оружие и боеприпасы. Основу оборонно-промышленного комплекса и "мобилизационного резерва" должны составлять современные технологичные производства, готовые выпускать конкурентную высококачественную продукцию. Они могут создаваться как на базе уже существующих заводов и предприятий, нуждающихся в реформировании, так и с "нуля".
И, конечно, необходимо повышать престиж профессий, связанных с работой "на оборону". Поэтому разумно наделить специалистов, занятых в ОПК, дополнительными социальными гарантиями и даже привилегиями. Кроме того, средняя заработная плата на предприятиях государственного сектора ОПК, конструкторских и научных центрах должна быть сопоставима с денежным довольствием в Армии.
Особое внимание нужно уделить системе образования и подготовке новых кадров на производстве. Многие предприятия сегодня столкнулись с тем, что техник и квалифицированный рабочий в острейшем дефиците, а это препятствует своевременному исполнению госзаказа, не говоря уже о наращивании мощностей.
Ключевую роль в решении этой проблемы должны играть специализированные вузы (в том числе их программы прикладного бакалавриата) и техникумы, а также технические учебные заведения общего профиля, откуда выпускники часто идут работать в "оборонку". Полагаю, что возможно реализовать схему трудоустройства на базе трехсторонних контрактов между вузом, отраслевым концерном и студентом. Работа на предприятии должна начинаться ещё в период обучения — в рамках специализированных производственных практик и стажировок. Для учащихся, помимо опыта, это даст и достойный заработок, и мотивацию серьезно осваивать необходимые умения. Естественно, такая подработка должна стать органической частью учебных планов.
Престиж технических специальностей постепенно растет. Предприятия ОПК призваны быть центром притяжения для талантливой молодёжи, предоставляя — как это было в советское время — расширенные возможности реализации творческих амбиций в разработках, в науке и технологиях.
Считаю, что нам следует подумать и о целевом направлении молодых работников ОПК и студентов технических вузов на практику в передовые российские и мировые лаборатории, институты и заводы. Управление современным технологическим оборудованием требует высочайшей квалификации, серьезных знаний и навыков, постоянного обучения. Поэтому надо обязательно поддерживать и программы повышения квалификации непосредственно на производствах.
* * *
Выстраивая оборонную политику, модернизируя Вооружённые Силы, мы должны ориентироваться на самые современные тенденции в военном искусстве. Отстать от этих тенденций — значит заранее поставить себя в уязвимое положение. Поставить под удар страну, жизни наших солдат и офицеров. Мы никогда больше не должны допустить повторения трагедии 1941 года, когда неготовность государства и Армии к войне была оплачена громадными людскими потерями.
Беспрецедентный масштаб программы вооружений и модернизации ОПК подтверждает всю серьёзность наших намерений. Мы понимаем, что России придётся привлечь на реализацию этих планов очень большие финансовые ресурсы.
Задача состоит в том, чтобы, не истощив, а умножив экономические силы страны, создать такую Армию, такой ОПК, которые способны обеспечить России суверенитет, уважение партнеров и прочный мир. (INFOLine, ИА (по материалам Правительства РФ) 20.02.12)
Замглавы Минрегиона России Роман Панов провел рабочую поездку по объектам Саммита АТЭС на острове Русский.
20 февраля 2012 г. с рабочей поездкой на острове Русский побывал заместитель Министра регионального развития РФ Роман Панов, который осмотрел ход строительства мостового перехода через пролив Босфор Восточный со стороны острова Русский, а так же корпуса Дальневосточного федерального университета, Конференц-центра и строительство коммунальной зоны полуострова Саперный. В рабочей поездке так же принял участие первый заместитель Генерального директора ФКУ "Дальневосточная дирекция Минрегиона России" - Руководитель службы координации проектирования и строительства объектов Саммита АТЭС-2012 Эдуард Лисогор.
Поездка заместителя министра регионального развития РФ Романа Панова началась с осмотра хода работ по возведению мостового перехода через пролив Босфор Восточный. Заместитель министра регионального развития РФ Роман Панов прошел по участку главной металлической балки жесткости почти до середины пролива Босфор Восточный.
На 20 февраля общая длина обоих участков руслового пролета моста, выдвинутых на встречу друг другу, составляет 948 метров (проектная длина – 1104 метра), ведутся активная подготовка к подъему из акватории сдвоенных панелей № 47-48 со стороны полуострова Назимова и № 45-46 со стороны острова Русского. Мостостроители так же ведут активную работу по монтажу вантовой системы – с двух сторон пролива установлено 72 пары вант длиной до 531,3 метров. Высота пилона М6 на полуострове Назимова (материковая часть Владивостока) достигает 319,9 метров, стойки главной мостовой опоры М7 на мысе Новосильского (остров Русский) выведены на отметку 310,9 метров над уровнем моря. Роман Панов ознакомился не только с ходом работ, но и с тем, как обеспечивается пожарная безопасность строящегося объекта.
После осмотра мостового перехода, замглавы Минрегиона России осмотрел корпуса построенного ДВФУ и Конференц-центра, часть из которых уже передана в эксплуатацию. В ходе рабочей поездки была так же осмотрена строящаяся коммунальная зона полуострова Саперный, которая будет обеспечивать жизнедеятельность объектов, построенных в рамках подготовки к Саммиту АТЭС – в том числе, - вывоз и утилизацию твердых бытовых отходов.
В завершении рабочей поездки по острову Русский заместитель министра регионального развития РФ Роман Панов отметил, что сегодня есть полная уверенность в том, что все основные объекты Саммита АТЭС будут введены в срок. (INFOLine, ИА (по материалам Правительства РФ) 21.02.12)
Минфин решил обложить застройщиков налогом на прибыль. "RBC daily". 20 февраля 2012
Минфин, похоже, нашел управу на застройщиков, изымающих деньги дольщиков из одного проекта ради строительства другого. Использованные не по назначению средства предлагается включать во внереализационные доходы и облагать налогом на прибыль. Инициатива Минфина, направленная на защиту дольщиков, на самом деле может обернуться против них, предостерегают юристы.
Застройщики нередко используют деньги дольщиков, предназначенные для строительства одного дома, на возведение другого объекта. В результате граждане получат свое жилье с задержкой. Минфин, похоже, не собирается мириться с таким положением вещей и придумал, как защитить интересы дольщиков. "Использование денежных средств, которые получены застройщиком от участников долевого строительства на создание (строительство) одного объекта, на строительство другого объекта признается нецелевым. Такие денежные средства подлежат включению во внереализационные доходы на основании п. 14 ст. 250 Налогового кодекса", — говорится в письме Минфина от 23 января 2012 года №03-03-07/3. А значит, ведомство Антона Силуанова будет облагать их налогом на прибыль.
Генеральный директор MR Group Роман Тимохин считает, что проблема, на которую обратил внимание Минфин, была основной причиной кризиса в области девелопмента и строительства жилья. "Застройщики балуются и распределяют доходы будущих периодов. На самом деле никакого дохода нет, это деньги, заплаченные покупателем за стройку, их застройщик берет и изымает из проекта. Это нельзя делать", — считает он.
Норма, на которой основана позиция Минфина, сформулирована в одном предложении и относится к абсолютно любым случаям нецелевого использования средств, независимо от наличия злого умысла или благих намерений, наличия или отсутствия ущерба для дольщиков, критична партнер Ernst & Young Юлия Тимонина. На ее взгляд, это не совсем правильно, поскольку санкции за нецелевое использование средств должны определяться отраслевым, а не налоговым законодательством.
Письмо, о котором идет речь, затрагивает финансовые интересы как крупных и средних игроков рынка недвижимости, так и простых дольщиков, комментирует ведущий юрист Sameta Юлия Кузнецова. "Для дольщиков применение налоговым органом к застройщикам указанной ответственности повлечет возникновение риска переноса сроков завершения объекта строительства и увеличение цены договора долевого строительства", — отмечает она. А это вряд ли скажется положительно на увеличении количества введенных в эксплуатацию новостроек. В свою очередь снижение предложения по новостройкам может привести к удорожанию недвижимости, опасается юрист.
По словам сотрудника юркомпании "Налоговик" Марины Емельянцевой, инспекторы могут отследить нецелевое использование средств дольщиков, когда на последних этапах строительства объекта вместо отделки и обустройства производятся расходы по заливке фундамента или по кладке кирпича и цементированию цокольных этажей. "Это можно проконтролировать через договоры аренды кранов и бульдозеров, через товарно-транспортные накладные, содержащие даты разгрузки кирпича и цемента", — указывает она. Другими источниками информации о неправомерном использовании денег дольщиков являются счета-фактуры, расчеты по безналу, а также остатки задолженностей на конец квартала.
Налогообложение в данном случае привязано к денежным потокам, а не к реальной прибыли, полученной девелопером, замечает г-жа Тимонина. Получается, что застройщика фактически наказывают, начислив дополнительный налог. "Поэтому нельзя исключить, что в конкретных случаях суды могут поддержать более либеральную позицию, чем та, которую занимает Минфин", — допускает она.
По мнению члена рабочей группы по обманутым дольщикам, депутата Госдумы пятого созыва Александра Когана, новация Минфина не сможет защитить обманутых дольщиков. "Подразумевается, что нецелевое использование денег (если они идут на строительство "не того" дома. — РБК daily) будет расцениваться как прибыль, от которой должны уплачиваться налоги. А если они не уплачены, то по ним будут начисляться пени и штрафы, — говорит Коган. — Однако Налоговый кодекс тоже никто не отменял, и во многих спорных вопросах застройщики пойдут в суды. Обманутых дольщиков не спасешь, потому что компании, через которые они строили дома, находятся, как правило, в банкротном или предбанкротном состоянии".
По его мнению, наиболее реальным в защите обманутых дольщиков может быть лишь изначальное недопущение мошеннических схем при участии дольщиков и их страхование. Сейчас на рассмотрении в правительстве находится законопроект о страховании граждан, вкладывающих деньги в строительство своего будущего жилья на основе жилищно-строительных кооперативов (см. РБК daily от 19.08.11). Согласно законопроекту, страховать дольщиков будут по принципу системы АСВ, в которой банки перечисляют по 0,15% от вклада (однако вместо государства в уставном капитале предлагается участвовать НКО). Основу страхования составит единый взаимный фонд денежных средств. Как стало известно РБК daily, предполагается, что первое чтение по законопроекту состоится в конце февраля — начале марта. (RBC daily 20.02.12)
Нормативные документы
Постановление Правительства Российской Федерации от 9 февраля 2012 г. N 108 г. Москва "Об утверждении перечня отдельных категорий граждан, которые могут быть приняты в члены жилищно-строительных кооперативов, создаваемых в целях обеспечения жильем граждан в соответствии с Федеральным законом "О содействии развитию жилищного строительства", и оснований включения указанных граждан в списки граждан, имеющих право быть принятыми в члены таких кооперативов".
Дата первой официальной публикации: 17 февраля 2012 г.
В соответствии с частью 4 статьи 16 [5 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства" Правительство Российской Федерации постановляет:
1. Утвердить прилагаемый перечень отдельных категорий граждан, которые могут быть приняты в члены жилищно-строительных кооперативов, создаваемых в целях обеспечения жильем граждан в соответствии с Федеральным законом "О содействии развитию жилищного строительства", и оснований включения указанных граждан в списки граждан, имеющих право быть принятыми в члены таких кооперативов.
2. Установить, что разъяснения по вопросам применения перечня, утвержденного настоящим постановлением, вправе давать Министерство регионального развития Российской Федерации.
3. Министерству регионального развития Российской Федерации и Министерству здравоохранения и социального развития Российской Федерации с участием Федерального фонда содействия развитию жилищного строительства представить в I квартале 2012 г. в Правительство Российской Федерации предложения по включению в перечень, утвержденный настоящим постановлением, категорий граждан из числа лиц, которые замещают должности федеральной государственной гражданской службы и (или) являются работниками федеральных государственных органов.
Председатель Правительства
Российской Федерации
В. Путин
Перечень отдельных категорий граждан, которые могут быть приняты в члены жилищно-строительных кооперативов, создаваемых в целях обеспечения жильем граждан в соответствии с Федеральным законом "О содействии развитию жилищного строительства", и оснований включения указанных граждан в списки граждан, имеющих право быть принятыми в члены таких кооперативов
1. Граждане, для которых работа на федеральных государственных унитарных предприятиях, являющихся научными организациями, в федеральных государственных учреждениях, в том числе научных организациях, является основным местом работы, за исключением работников государственных академий наук, организаций, созданных такими академиями наук и (или) подведомственных им, научных организаций, которым присвоен статус государственных научных центров, и федеральных государственных образовательных учреждений высшего профессионального образования, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) общий стаж работы гражданина в указанных организациях составляет не менее 5 лет;
б) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним";
в) гражданин принят органом местного самоуправления по месту своего жительства или указанными организациями либо федеральным государственным органом, в ведении которого находятся такие организации, на учет в качестве нуждающегося в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Федеральный фонд содействия развитию жилищного строительства (далее - Фонд). В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется;
г) гражданин является научным или инженерно-техническим работником (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) научной организации, которая на основе показателей оценки результативности деятельности в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 8 апреля 2009 г. N 312 "Об оценке результативности деятельности научных организаций, выполняющих научно-исследовательские, опытно-конструкторские и технологические работы гражданского назначения" отнесена к научной организации-лидеру, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "д" настоящего пункта;
д) гражданин является научным или инженерно-техническим работником (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) указанных организаций, которые осуществляют научную, научно-техническую, инновационную деятельность, экспериментальные разработки, испытания, подготовку кадров в соответствии с утвержденными Указом Президента Российской Федерации от 7 июля 2011 г. N 899 приоритетными направлениями развития науки, технологий и техники в Российской Федерации и перечнем критических технологий Российской Федерации, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "г" настоящего пункта.
2. Военнослужащие, проходящие военную службу по контракту, в том числе проходящие военную службу за пределами территории Российской Федерации, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним";
б) гражданин не является участником накопительно-ипотечной системы жилищного обеспечения военнослужащих;
в) гражданин принят федеральным органом исполнительной власти, в котором предусмотрена военная служба, на учет в качестве нуждающегося в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется.
3. Граждане, которые отвечают требованиям, указанным в абзацах втором и третьем пункта 7 Правил предоставления молодым ученым социальных выплат на приобретение жилых помещений в рамках реализации мероприятий по обеспечению жильем отдельных категорий граждан федеральной целевой программы "Жилище" на 2011 - 2015 годы, и являются научными работниками научных организаций из числа организаций, указанных в части 4 статьи 165 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", при наличии следующих оснований в совокупности:
а) гражданин принят органом местного самоуправления или научной организацией на учет по месту своего жительства в качестве нуждающегося в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется;
б) гражданин является научным работником научной организации, которая на основе показателей оценки результативности деятельности этой научной организации в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 8 апреля 2009 г. N 312 отнесена к научной организации-лидеру, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "в" настоящего пункта;
в) гражданин является научным работником научной организации, которая осуществляет научную, научно-техническую, инновационную деятельность, экспериментальные разработки, испытания, подготовку кадров в соответствии с утвержденными Указом Президента Российской Федерации от 7 июля 2011 г. N 899 приоритетными направлениями развития науки, технологий и техники в Российской Федерации и перечнем критических технологий Российской Федерации, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "б" настоящего пункта.
4. Научные или инженерно-технические работники (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала), для которых работа в государственных академиях наук, организациях, созданных такими академиями наук и (или) подведомственных им (за исключением организаций социальной сферы), является основным местом работы, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) общий стаж работы гражданина в должности научного работника составляет не менее 5 лет или в должности инженерно-технического работника - не менее 7 лет;
б) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним";
в) гражданин принят органом местного самоуправления по месту своего жительства или государственной академией наук либо организацией, созданной такой академией наук и (или) подведомственной ей (за исключением организаций социальной сферы), на учет в качестве нуждающегося в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется;
г) гражданин является научным или инженерно-техническим работником (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) государственной академии наук или научной организации, созданной такой академией наук и (или) подведомственной ей (за исключением организаций социальной сферы), которые на основе показателей оценки результативности деятельности этих организаций в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 8 апреля 2009 г. N 312 отнесены к научной организации-лидеру, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "д" настоящего пункта;
д) гражданин является научным или инженерно-техническим работником (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) государственной академии наук или организации, созданной такой академией наук и (или) подведомственной ей (за исключением организаций социальной сферы), которые осуществляют научную, научно-техническую, инновационную деятельность, экспериментальные разработки, испытания, подготовку кадров в соответствии с утвержденными Указом Президента Российской Федерации от 7 июля 2011 г. N 899 приоритетными направлениями развития науки, технологий и техники в Российской Федерации и перечнем критических технологий Российской Федерации, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "г" настоящего пункта.
5. Научные или инженерно-технические работники (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала), для которых работа в научных организациях, которым присвоен статус государственных научных центров, является основным местом работы, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) общий стаж работы гражданина в должности научного работника составляет не менее 5 лет или в должности инженерно-технического работника (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) - не менее 7 лет;
б) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним";
в) гражданин принят органом местного самоуправления по месту своего жительства или федеральным органом исполнительной власти, в ведении которого находится указанная научная организация, или научной организацией, которой присвоен статус государственного научного центра, на учет в качестве нуждающегося в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется;
г) гражданин является научным или инженерно-техническим работником (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) научной организации, которой присвоен статус государственного научного центра и которая на основе показателей оценки результативности деятельности этой научной организации в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 8 апреля 2009 г. N 312 отнесена к научной организации-лидеру, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "д" настоящего пункта;
д) гражданин является научным или инженерно-техническим работником (за исключением административно-технического и обслуживающего персонала) научной организации, которой присвоен статус государственного научного центра и которая осуществляет научную, научно-техническую, инновационную деятельность, экспериментальные разработки, испытания, подготовку кадров в соответствии с утвержденными Указом Президента Российской Федерации от 7 июля 2011 г. N 899 приоритетными направлениями развития науки, технологий и техники в Российской Федерации и перечнем критических технологий Российской Федерации, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом "г" настоящего пункта.
6. Научно-педагогические работники, для которых работа в федеральных государственных образовательных учреждениях высшего профессионального образования является основным местом работы, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) общий стаж работы гражданина в должности научно-педагогического работника составляет не менее 5 лет;
б) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним";
в) гражданин принят органом местного самоуправления по месту своего жительства, федеральным государственным образовательным учреждением высшего профессионального образования или федеральным государственным органом, в ведении которого находится указанное федеральное государственное образовательное учреждение, на учет в качестве нуждающегося в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется;
г) гражданин замещает должность научно-педагогического работника федерального государственного образовательного учреждения высшего профессионального образования, которое осуществляет реализацию образовательных программ высшего профессионального образования по направлениям подготовки (специальностям) высшего профессионального образования, специальностям научных работников, которые соответствуют приоритетным направлениям модернизации и технологического развития российской экономики и перечень которых утверждается в установленном порядке, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частями 61 и 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в период до 31 декабря 2013 г. включительно.
7. Граждане из числа лиц, указанных в пунктах 1 - 6 настоящего перечня, являющиеся родителями в семье, имеющей 1 ребенка и более, в которой возраст каждого из супругов либо одного родителя в неполной семье не превышает 35 лет, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) гражданин принят на учет в качестве нуждающегося в улучшении жилищных условий до 1 марта 2005 г. или признан органом местного самоуправления по месту его постоянного жительства нуждающимся в жилых помещениях после 1 марта 2005 г. по тем же основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации для признания граждан нуждающимися в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, вне зависимости от того, принят ли он на учет в качестве нуждающегося в жилых помещениях, - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется;
б) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним".
8. Граждане, являющиеся родителями в семье, имеющей 3 и более детей, из числа лиц, указанных в пунктах 1 - 6 настоящего перечня, при наличии следующих оснований в совокупности:
а) у гражданина отсутствует земельный участок, предоставленный исполнительными органами государственной власти или органами местного самоуправления для индивидуального жилищного строительства на праве собственности или аренды после введения в действие Федерального закона "О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним";
б) гражданин принят на учет в качестве нуждающегося в улучшении жилищных условий по основаниям, которые установлены статьей 51 Жилищного кодекса Российской Федерации и (или) федеральным законом, а также указом Президента Российской Федерации для признания граждан нуждающимися в жилых помещениях, предоставляемых по договорам социального найма, и состоит на таком учете - в случае подачи ходатайств, предусмотренных частью 63 статьи 11 Федерального закона "О содействии развитию жилищного строительства", в Фонд. В случае подачи в Фонд ходатайств, предусмотренных частью 61 статьи 11 этого Федерального закона, основание, указанное в настоящем подпункте, не применяется.
9. Граждане из числа лиц, предусмотренных пунктами 1 - 8 настоящего перечня, имеющие право быть принятыми в члены жилищно-строительного кооператива, создаваемого в целях обеспечения жильем граждан в соответствии с Федеральным законом "О содействии развитию жилищного строительства", без учета оснований, предусмотренных настоящим перечнем, - по отдельным решениям Правительства Российской Федерации. (Российская газета 17.02.12)
Проект постановления Правительства Российской Федерации "Об утверждении Порядка осуществления федерального государственного надзора за обеспечением сохранности автомобильных дорог федерального значения".
Проект постановления здесь (INFOLine, ИА (по материалам Министерства транспорта) 17.02.12)
Промышленное строительство
«Газпром» и консорциум японских компаний переходят на стадию обоснования инвестиций строительства завода СПГ в районе Владивостока.
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В центральном офисе ОАО «Газпром» состоялась рабочая встреча Председателя Правления Алексея Миллера и Генерального директора Агентства природных ресурсов и энергетики Министерства экономики, торговли и промышленности Японии Ичиро Такахара.
Стороны обсудили текущие вопросы и перспективы дальнейшего развития российско-японского партнерства в энергетической сфере. Особое внимание было уделено взаимодействию в рамках реализации Восточной газовой программы.
На встрече подведены итоги разработки технико-экономического исследования вариантов по использованию природного газа в районе Владивостока, и стороны согласились что «Газпром» и консорциум японских компаний JAPAN FAR EAST GAS Co., Ltd. переходят на стадию обоснования инвестиций строительства завода СПГ . 
Справка
Япония занимает четвертое место в мире по объемам энергопотребления, при этом практически не обладает собственными энергоресурсами. Япония импортирует 100% потребляемого газа в виде СПГ, занимая первое место в мире по его импорту.
18 февраля 2009 года состоялся пуск первого в России завода по производству СПГ, построенного в рамках проекта «Сахалин-2». Первый танкер с российским СПГ прибыл в Японию в апреле 2009 года. В 2011 году Группа «Газпром» поставила в Японию 5 сверхплановых партий СПГ общим объемом 440 млн куб. м.
В январе 2011 года ОАО «Газпром» и Агентство природных ресурсов и энергетики Министерства экономики, торговли и промышленности Японии подписали Соглашение о сотрудничестве для подготовки совместного технико-экономического исследования вариантов использования природного газа в районе Владивостока, транспортировки и реализации природного газа и продукции газопереработки из района Владивостока потенциальным покупателям в странах АТР.
При поддержке Агентства природных ресурсов и энергетики Японии создан консорциум из японских компаний — JAPAN FAR EAST GAS Co., Ltd. (ITOCHU, JAPEX, MARUBENI, INPEX, CIECO), участники которого определены исполнителями исследования с японской стороны.
В апреле 2011 года в развитие вышеназванного документа «Газпром» подписал с консорциумом JAPAN FAR EAST GAS Co., Ltd. Соглашение о проведении совместного технико-экономического исследования реализации в районе Владивостока завода по сжижению природного газа.

Для справки: Название компании: Газпром, ОАО Регион: Москва Адрес: 117997, Россия, Москва, ул. Наметкина, 16 Вид деятельности: Газовая промышленность Телефоны: (495)7193001 (495)7191077 Факсы: (495)7198333 (495)7199008 E-Mail: gazprom@gazprom.ru; pr@gazprom.ru Web: http://www.gazprom.ru Руководитель: Миллер Алексей Борисович, Председатель Правления (INFOLine, ИА (по материалам компании) 20.02.12)
Ферму на две тысячи коров начнут строить в с. Ключевом ЕАО в этом году.
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Строительство фермы на 2,1 тысячи коров мясного направления начнется в селе Ключевом Еврейской автономной области в этом году. Работников будут набирать из местных жителей. Об этом шла речь во время информационной встречи главы Смидовичского района с жителями села Ключевого, сообщает корр. РИА ЕАОmedia
Глава района проинформировал жителей о социально-экономическом развитии района, о выполнении муниципальных комплексных программ в 2011 году и перспективах на будущее. Так, в прошедшем году сократилось число официально зарегистрированных безработных, в том числе и в Ключевом. Сейчас здесь на учете состоит один человек. Двое молодых сельчан получили субсидию для открытия собственного дела. Средняя заработная плата по району выросла на 28% по сравнению с прошлым годом.
В 2011 году в районе родилось 349 детей, в Ключевом – 12. Уже в текущем году здесь родился один ребенок. По-прежнему ведется прием детей специалистами НИИ "Охрана материнства и детства" в амбулатории поселка Приамурского. 43 ребенка посещают сельский детский сад, модернизированный совсем недавно.
Отремонтирован фельдшерско-акушерский пункт, для сельских школьников открыт специальный автобусный маршрут для подвоза в Николаевку. Совместно с жителями села администрация поселения установила хоккейную коробку с освещением.
В 2011 году в селе Ключевом выделены 13 участков под индивидуальное жилищное строительство. На полях, расположенных поблизости, трудятся фермерские хозяйства Ильюшко, Нефедова, Пискуна, Лан Шин Пина. Ситуация в этом году сложилась такая, что в районе не хватает земли для сельхозработ. В 2011 году было задействовано 11,2 тысячи гектаров под посевную площадь. Сейчас администрация района вышла с предложением к руководству области – помочь с мелиорацией. Только в личных подворьях граждан района в прошлом году были выращены четыре тысячи тонн овощей, 26,5 тысячи тонн картофеля.
В 2012 году в селе Ключевом начнется строительство фермы на 2,1 тысячи коров мясного направления. Работников будут набирать из местных жителей.
Также глава района посоветовал сельчанам не стесняться открывать собственное дело или расширять личные подсобные хозяйства. Данная продукция на рынке сбыта постоянно расширяется.
Во второй части встречи жители села делились своими проблемами. В частности, их интересовало, когда в село будут заходить пригородные автобусы. Глава объяснил, что, выполняя условия включения строительства дороги в федеральную программу, за счет местного бюджета был составлен проект и проведена экспертиза, но на данный момент деньги на эти цели не выделены. Сейчас администрация ищет новые пути решения проблемы. Тем более договоренность с перевозчиком уже достигнута.
Жителей села возмущает хамское отношение к ним в Николаевском отделении почты. Глава попросил начальника районного отделения почты разобраться в ситуации и не допускать такого впредь.
Еще один вопрос, волнующий сельчан, что вопреки договоренности между правительствами ЕАО и Хабаровского края, несогласованность действий руководства Литовского лесхоза препятствует жителям автономии заготавливать дрова на их делянах. Глава района пообещал жителям, что он в самое ближайшее время доведет эту информацию до губернатора ЕАО и с директором лесхоза разговор будет вестись уже на уровне правительств области и края.
Еще одна проблема – уход из Николаевской районной больницы врачей узкой специализации, таких как невролог, дерматолог и стоматолог. Интересовал сельчан и вопрос: почему работник ФАПа не может выписать больничные листы? Главный врач больницы Ирина Нестерова объяснила, что по дерматологу вопрос решится в августе-сентябре, когда молодой специалист закончит обучение, невролог принимает еженедельно по субботам, а по стоматологу вопрос решается. Глава района рекомендовал не затягивать с решением.
Были вопросы, касающиеся уборки мусора, очистки канав, грейдерования улиц. При этом жители говорили, что очистить канаву или убрать строительный мусор можно и самим, а не выносить такой вопрос на встречу с главой района. Глава Николаевского городского поселения Сергей Копытков заверил, что грейдерование дорог будет произведено и поблагодарил сельчан за совместную работу. Жители же поблагодарили главу района и руководителя поселения за поддержку сельчан. (eaomedia)

Для справки: Название компании: Еврейская автономная область, Администрация Адрес: 679016, Россия, Еврейская АО, Биробиджан, пр. 60-летия СССР, д.18 Вид деятельности: Региональные органы власти Телефоны: (42622)68596 E-Mail: gov@eao.ru Web: http://www.eao.ru Руководитель: Винников Александр Аронович, Губернатор (17.02.12)
"Амурметалл" в 2011 году увеличил выпуск стали на 1,5% - до 751 тыс тонн.
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ОАО "Амурметалл" (Комсомольск-на-Амуре) в 2011 году выпустило 751 тысячу тонн стали, что на 1,5% больше показателя 2010 года (740 тысяч тонн), говорится в отчете компании. 
В связи с недостатком оборотных средств предприятие в четвертом квартале 2011 года работало на 60-70% своей мощности. Объем производства зависел от поступления металлолома. В связи с резким падением спроса в ноябре была остановлена на консервацию слябовая МНЛЗ-2.
Из-за недостаточных объемов производства деятельность предприятия остается убыточной, отмечается в отчете.
Отгрузка металлопродукции в четвертом квартале 2011 года составила более 197 тысяч тонн, что на 4,8% меньше аналогичного периода 2010 года, при этом на экспорт было отгружено 146,6 тысячи тонн. На внутреннем рынке реализовано 50 тысяч тонн сортового проката, что сопоставимо с показателем 2010 года.
Затраты на реконструкцию в 2011 году составили 176 миллионов рублей. В настоящее время готовится к утверждению проект инвестпрограммы реконструкции "Амурметалла" в 2012 году, согласно которой затраты составят 722,2 миллиона рублей. 
Предварительная сумма затрат предприятия на реализацию инвестиционной программы в 2011-2013 годах составляет 1,478 миллиарда рублей.
ОАО "Амурметалл" - единственное на Дальнем Востоке России электрометаллургическое предприятие по выплавке стали с последующим переделом в сортовой и листовой прокат и изделия дальнейшего передела. Предприятие располагает сталеплавильными мощностями в объеме более 2 миллионов тонн в год. "Амурметалл" работает при поддержке Внешэкономбанка.

Для справки: Название компании: Электрометаллургический завод Амурметалл, ОАО Адрес: 681000, Россия, Комсомольск-на-Амуре, Хабаровский край, ул. Вагонная, 30 Вид деятельности: Черная металлургия Телефоны: (4217)529502 Факсы: (4217)529465 E-Mail: amurmetal@amurmetal.ru Web: http://www.amurmetal.ru Руководитель: Лиманкин Владимир, Генеральный директор (Прайм-ТАСС 17.02.12)
1100 китайцев построят обогатительную фабрику в ЕАО.

[image: image12.emf]Строительство Кимкано-Сутарского горно-обогатительного комбината в Облученском районе ЕАО идет ударными темпами. Об этом сообщил сегодня РИА "Восток-Медиа" директор по маркетингу ООО "Петропавловск – черная металлургия" Артур Бугулов.
По его словам, за 2010-2011 годы в строительство горно-обогатительного комбината инвестировано 4,5 миллиарда рублей. На геологоразведку затрачено 120 миллионов рублей, 297 миллионов рублей – на проектные работы.
"Объем инвестиций в стройку за 2012-2014 годы составит около 14 миллиардов рублей. Из них 9,5 миллиарда рублей пойдет на строительство обогатительной фабрики. Основной подрядчик на строительство фабрики – китайская корпорация "ChinaNatonalElectricEngineeringCo.LTD", которая открыла свой филиал на территории ЕАО. За три месяца 2011 года она завезла оборудования и строительных материалов на сумму более 33 миллионов рублей.
Как подчеркнул Артур Бугулов, фабрика в Облученском районе ЕАО строится современная и дорогая. Мощность ее составит 10 миллионов тонн по руде, что позволит получить 3,2 миллиона тонн железорудного концентрата. Основные работы 2010-2011 года были направлены на переговоры и подписание договора с генеральным подрядчиком строительства обогатительной фабрики – китайской корпорацией.
"В декабре 2011 года мы завершили с ней все формальности и выплатили аванс в размере 60 миллионов долларов. С этого дня начинается отсчет строительства фабрики, которое по плану займет 30 месяцев.
Начиная с марта 2012 года, китайцы начнут строительно-монтажные работы. В течение 2012 года на строительстве фабрики будет задействовано 1300 иностранных специалистов, - сообщил А.Бугулов.
По его словам, в настоящее время общая численность Кимкано-Сутарского ГОКа составляет 561 человек. При этом 490 человек – жители ЕАО. Представителей рабочих специальностей - 356. Планируется, что в связи с массовым въездом гастарбайтеров (ориентировочно – в марте) штат полиции поселка Известковый (Облученский район ЕАО) увеличится на одну единицу – участкового уполномоченного.

Для справки: Название компании: Петропавловск-Черная Металлургия, ООО (ARICOM) Регион: Москва Вид деятельности: Горонодобывающая промышленность Телефоны: (495)9816630 ext.3064 Факсы: (495)9816633 E-Mail: polovinko-m@petropavlovsk-io.ru Руководитель: Половинко Михаил Юрьевич, Cоветник Генерального директора 

Для справки: Название компании: УК Петропавловск, ЗАО Регион: Москва Адрес: 105082, Россия, Москва, Рубцов переулок, д.13 Вид деятельности: Горнодобывающая промышленность Телефоны: (495)3802810 Факсы: (495)3802811 E-Mail: contact@petropavlovsk.net Web: http://www.petropavlovsk.net/ru/ Руководитель: Ермоленко Сергей Егорович, генеральный директор (Восток-Медиа 20.02.12)
Вячеслав Шпорт: задача технического перевооружения сегодня является первостепенной для предприятий ОПК.
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Хабаровские предприятия оборонно-промышленного комплекса, получая новые заказы, должны больше внимания уделять техническому перевооружению. 
Об этом заявил Губернатор Хабаровского края Вячеслав Шпорт, комментируя итоги совещания по вопросам развития оборонно-промышленного комплекса, которое в Комсомольске-на-Амуре провел Председатель Правительства РФ Владимир Путин. 
По словам Губернатора, в ходе заседания обсуждались вопросы загрузки оборонных предприятий, перевооружения Российской армии. В рамках разрабатываемой Федеральной целевой программы развития ОПК до 2020 года на эти цели планируется направить около 20 триллионов рублей. Из них Хабаровский край может получить более одного триллиона. 
"Программа вооружения определяет стратегическое развитие всего военного комплекса. Загрузка предприятий, их техническое оснащение сегодня являются первостепенной задачей. Невозможно создавать новые виды вооружений на старом оборудовании. Надо развивать технологическую базу, повышать производительность труда, делая нашу продукцию более конкурентоспособной", - отметил Губернатор. 
Пример КнААПО сегодня подтверждает тот факт, что заниматься техническим перевооружением не только выгодно, но и прибыльно. К 2015 году по прогнозам выручка завода должна увеличиться до 30 миллиардов рублей по сравнению с 24 миллиардами, которые планируется заработать в 2012 году. 
Как подчеркнул Вячеслав Шпорт, значительные средства, выделяемые под государственные оборонные заказы сегодня, позволяют сосредоточить внимание предприятий на техническом перевооружении.

Для справки: Название компании: КнААПО, ОАО Адрес: 681018, Россия, Хабаровский край, г. Комсомольск-на-Амуре, ул. Советская ,1 Вид деятельности: Авиастроение Телефоны: (4217)526200 (4217)526589 Факсы: (4217)526451 (4217)229851 E-Mail: info@knaapo.com Web: http://www.knaapo.ru/ Руководитель: Пекарш Александр Иванович, генеральный директор (INFOLine, ИА (по материалам Администрации) 21.02.12)
По инициативе правительства Амурской области Минпромторг России исключил из специального перечня один из 12 лесных инвестиционных проектов в ДФО.
По инициативе правительства Амурской области Минпромторг России исключил один из 12 инвестиционных проектов, реализуемых на территории ДФО. 
За последние годы государством активно проводилась политика по переходу на глубокую переработку древесины, результатом которой стало появление и реализация на территории ДФО 12 приоритетных инвестиционных проектов в области освоения лесов. Одним из них являлся проект "Развитие лесопромышленного комплекса ООО "Мостоотряд-Т". Его реализовывало предприятие лесопромышленного комплекса, расположенное в Солнечном районе Амурской области. 
Согласно проекту, был запланирован ввод в производство пиломатериалов различной номенклатуры, погонажные изделия, детали домостроения, комплекты домов из клеенного и пустотелого бруса. Данный проект был включен в перечень приоритетных инвестиционных проектов Минпромторга России в 2008 году, запуск состоялся в 2009 году, полный ввод мощности по проекту был намечен на 2014 год. Однако проект реализовывался крайне не высокими темпами. К концу 2011 года он был выполнен лишь на 8%. Основная причина, послужившая этому - отсутствие надежного инвестора. Компания была вынуждена изменить концепцию его реализации. Руководство предприятия обратилось в правительство Амурской области с целью утверждения откорректированного инвестиционного проекта в сторону уменьшения его основных характеристик. Проанализировав ход реализации проекта, в декабре 2011 года Минпромторг по инициативе правительства Амурской области приняло решение об исключении данного инвестиционного проекта из перечня федеральных приоритетных проектов в области освоения лесов. 
Данная ситуация должна стать примером для остальных предприятий лесопромышленного комплекса, реализующих приоритетные инвестиционные проекты; неисполнение обязательств по ним может привести к печальным последствиям, сообщает департамент лесного хозяйства по Дальневосточному федеральному округу. (Интернет-портал лесной отрасли WOOD.RU 15.02.12)
Покажем Японии Ё. "Эксперт". 20 февраля 2012
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Прохоров считает, что второй завод ё-мобилей нужно построить на Дальнем Востоке
Кандидат в президенты РФ, миллиардер Михаил Прохоров считает, что второй завод по выпуску ё-мобилей надо строить на Дальнем Востоке.
"Следующий завод ё-мобиля надо строить на Дальнем Востоке, чтобы там развивалось собственное инновационное производство", — сказал Прохоров на пресс-конференции в Москве в понедельник.
По его словам, это нужно делать "для того, чтобы в отношениях не только с Китаем, но и с Японией нам было что показать".
Ё-мобиль — это проектируемый российский гибридный автомобиль, в конструкции которого предполагается использование электрической трансмиссии с комбинированным питанием от генератора, вращаемого газобензиновым двигателем внутреннего сгорания, и от емкостного накопителя энергии.
Планируется, что в продаже ё-мобиль появится в декабре 2012 года. Концепты кроссовера, фургона и седана были представлены компанией в конце сентября прошлого года, в настоящее время они активно дорабатываются. Основной кластер по производству ё-мобилей разместится в Санкт-Петербурге. Мощность первой очереди завода составит 45 тыс. автомобилей в год, а проектная мощность предприятия в целом — 90 тыс. ё-мобилей. Стоимость серийного ё-мобиля в базовой комплектации, по данным автопроизводителя, составит около 500 тыс. рублей.
ООО "Ё-авто" на 51% принадлежит компании "Яровит", которая занимается производством грузовиков, и на 49% — группе "Онэксим" Прохорова. Бизнесмен не раз подчеркивал, что, несмотря на его уход в политику, все бизнес-проекты будут доведены до конца.

Для справки: Название компании: Группа ОНЭКСИМ Регион: Москва Адрес: 123104, Россия, Москва, Тверской бульвар, 13/1 Вид деятельности: Холдинг Телефоны: (495)2292939 (495)2292934 E-Mail: info@onexim.ru; general@onexim.ru Web: http://www.onexim.ru Руководитель: Михаил Прохоров, президент; Дмитрий Разумов, генеральный директор 

Для справки: Название компании: Ё-авто Регион: Санкт-Петербург Вид деятельности: Автомобильная промышленность Web: http://www.yo-auto.ru (Эксперт 20.02.12)
Не все успевают с модернизацией. "RBC daily". 20 февраля 2012
Нефтяные компании выполняют планы по модернизации нефтеперерабатывающих заводов, заявляют чиновники. Однако в письме Минэнерго в адрес правительства, с которым удалось ознакомиться РБК daily, указано, что есть риск невыполнения работ к 2020 году по 48 установкам.
В июле прошлого года между нефтяными компаниями, ФАС, Ростехнадзором и Росстандартом были подписаны договоры, согласно которым производители топлива взяли на себя обязательства перейти на производство более качественных нефте​продуктов к 2015 году и завершить строительство и реконструкцию 114 установок. За ходом выполнения соглашений следят чиновники и в случае необходимости готовы применить санкции. Недавно замглавы ФАС Анатолий Голомолзин говорил РБК daily, что в основном план выполняется: есть компании, которые идут с опережением, но есть и отстающие.
В конце декабря прошлого года Минэнерго направило письмо (копия есть у РБК daily) в правительство, в котором указывает, что есть риск невыполнения планов по 48 установкам НПЗ (см. таблицу). Срок их ввода разный — начиная с 2012 по 2020 год.
В Минэнерго РБК daily пояснили, что все работы по реконст​рукции и строительству установок НПЗ, ввод в эксплуатацию которых планируется осуществить на втором этапе модернизации в период 2013—2015 годов, идут в соответствии с планом. При этом строительство установок вторичных процессов, с введением в строй с 2016 по 2020 год, пока находится на стадии планирования либо базового проектирования.
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"Реализация этапов строительства и реконструкции НПЗ идет согласно установленным срокам, а четырехсторонние соглашения по модернизации в 2011 году полностью выполнены", — сказали в пресс-службе Минэнерго. Реконструировано пять установок по вторичной переработке нефти. Раньше срока введена в эксплуатацию установка изомеризации на "Славнефть-ЯНОС". Однако в настоящее время наблюдается небольшое отставание от графика работ по двум установкам, отмечают в министерстве.
Согласно четырехсторонним договорам (копии есть у РБК daily), основной объем работы на НПЗ приходится на 2012—2014 годы. В прошлом году только "Роснефть" должна была завершить реконструкцию каталитического риформинга на Ангарской НХК, Комсомольском, Куйбышевском, Сызранском заводах. Все сделать компания не успела, но обещает перейти на выпуск Евро-5 через три года и увеличить глубину переработки в целом на заводах до 88,5%. В "Роснефти" РБК daily рассказали, что в 2011 году на Комсомольском НПЗ начала работу установка замедленного коксования, на Ачинском НПЗ введена в эксплуатацию станция смешения бензинов производительностью 2 млн т готовой продукции в год, на Куйбышевском НПЗ заработал блок выделения бензолсодержащей фракции установки каталитического риформинга, на Сызранском заводе введено два новых объекта — установка изомеризации и каталитический риформинг, а Ачинский НПЗ завершил реконструкцию установки гидроочистки дизельного топлива.
В текущем году объем работ у всех ВИНК немалый. В письме Минэнерго указывает, что неф​тяными компаниями запланирована реконструкция установок каталитического риформинга на "Орскнефтеоргсинтез", "Газпром нефтехим Салават", установок гидрокрекинга на Куйбышевском НПЗ, гидроочистки дизельного топлива на Пермском НПЗ, Рязанском и Саратовском НПЗ, ТАИФ-НК и "Газпром нефтехим Салават", а также предполагается ввод дополнительных мощностей на установках изомеризации Саратовского НПЗ и Астраханского ГПЗ, алкилирования на Новоуфимском заводе, гидроочистки бензина каталитического крекинга на Омском, Ярославском и Уфимском НПЗ, гидрокрекинга на Киришском заводе и гидроочистки дизельного топлива на Волгоградском, Омском и Киришском НПЗ.
2012 год станет определяющим в части успешности выполнения программы модернизации НПЗ, поскольку топливо Евро-2 уже в следующем году должно исчезнуть с рынка, отмечает директор по развитию и маркетингу центра ИАЦ "Кортес" Павел Строков. "Но не стоит забывать про растущий спрос в пиковые сезоны, даже в посткризисный 2009 год рост составил порядка 9%. В декабре соотношение спроса и предложения на бензин было сбалансировано", — говорит он. (RBC daily 20.02.12)
Торговое и административное строительство
После осмотра тренировочной базы "Парамоново" В.В.Путин провёл совещание в режиме видеоконференции о развитии спортивно-тренировочных центров сборных команд России.
"Совсем недавно ещё мы не думали даже о том, что у нас появятся такие объекты…" 
В.В.Путин
Вступительное слово В.В.Путина:
Добрый день, уважаемые коллеги, друзья!
Мы сейчас посмотрели здесь на тренировочную базу «Парамоново»: очень приятное впечатление, конечно. Мы с Виктором Ивановичем (В.И.Кнейб, член сборной команды Российской Федерации по санному спорту) разговаривали: обратил внимание на то, что здесь ещё многое нужно сделать, безусловно, это так. Но то, что она есть, то, что здесь очень хорошее ядро складывается по этому виду спорта, – уже хорошо. Совсем недавно ещё мы не думали даже о том, что у нас появятся такие объекты, то есть думали, но их не было, и приходилось, как бедным родственникам, побираться, ездить по всему миру, то соревнования проводить, то тренировки. В общем и целом была такая ситуация достаточно скромная, я бы сказал, мягко говоря, по многим видам спорта. Сейчас она меняется. Мы сегодня ещё посмотрим, что делается в регионах Российской Федерации, посмотрим, как сооружаются эти базы. Ясно, что это хороший старт, именно старт, потому что всё, что сделано до сих пор, – это положительно, но это, конечно, только начало, ещё многое нужно сделать и здесь, и в других местах. Но должен сказать: знаете, на меня приятное впечатление произвела атмосфера, которая здесь царит, такая рабочая, боевая, настрой хороший. Порадовал разговор со специалистом немецким. Я его спрашиваю: «Немцы, – говорю, – у нас лидеры в этом виде спорта?». Он: «К сожалению, пока. Но пока. Мы их обгоним». Я говорю: «Странно слышать это от немца». Он: «Ну как же странно? Я же здесь работаю, мне здесь результат нужен, и главное, ребята могут». У него полная уверенность, что наши спортсмены могут действительно завоёвывать самые первые ступеньки пьедестала почёта, отвоёвывать, получать «золото». Мы уже подобрались, насколько я знаю… Уверенно уже «серебро» берут в некоторых дисциплинах.
Объекты спортивной инфраструктуры, построенные ещё в 60–70-х годах прошлого века, конечно, обветшали. Во многих случаях их нужно было не просто реконструировать – сносить или заново просто в чистом поле создавать новые объекты.
В 2011 году мы впервые в современной российской истории предоставили субсидии на оказание адресной помощи организациям, отвечающим за спортивный резерв сборных команд. Для активизации соревновательной деятельности кандидатов в состав сборной также впервые за последние 25 лет мы стали оплачивать проезд до места проведения соревнований и назад. Выросли бюджетные ассигнования и на проведение спортивных мероприятий по единому календарному плану. В 2009 году на эти цели выделяли где-то около 2 млрд рублей, а в 2012 уже будет 3,5 млрд. За счёт средств бюджетов всех уровней и внебюджетных источников создана система стимулирования спортсменов и тренеров, достигших, достигающих значительных результатов. Безусловно, наиболее важным с государственной точки зрения является формирование инфраструктурных условий для стабильного развития спорта на годы вперёд. За последнее время проделана большая работа, я уже об этом сказал, по созданию новых современных федеральных и региональных баз спортивной подготовки. Кроме того, многие объекты, построенные до 2008 года, реконструируются, оснащаются необходимым оборудованием. Вот мы сегодня посмотрим, да? Это и Чайковский институт, на базе Чайковского института физкультуры в Перми, центр «Токсово» в Ленинградской области на базе института Лесгафта, вот этот центр в Парамонове. В числе реконструируемых – «Новогорск» и «Озеро Круглое» (Московская область), «Ока» (Тульская область), Юг России, Сочи.
Расходы федерального бюджета на создание инфраструктуры спорта высших достижений в рамках федеральной целевой программы «Развитие физкультуры и спорта в России на 2006–2015 годы» за период с 2006 по 2011 год составили 27,5 млрд рублей, в 2012 году – 4 млрд рублей. За последние два-три года только для спорта высших достижений построено и введено в эксплуатацию 34 объекта, ещё 25 находятся сейчас в стадии строительства, и это без учёта новой спортивной инфраструктуры в Казани, где в 2013 году пройдёт Универсиада (вчера мы с президентом Татарстана очень подробно говорили об этом, там практически уже всё сделано, осталось только несколько объектов), без учёта того, что делается в Сочи по подготовке Олимпийских игр в 2014 году. В целом к 2015 году планируем обеспечить все 52 олимпийских вида спорта необходимыми тренировочными базами.
Мы сегодня оценим, как идёт эта работа, в режиме видеоконференции пообщаемся с регионами. Кроме того, я посчитал важным пригласить на наше совещание и спортсменов, и тренеров, которые уже работают здесь, в «Парамоново». Полагаю, что обмен мнениями с практиками – теми, кому, собственно, и адресовано всё, что делается в этой сфере, будет полезным. Ребята, мы с удовольствием выслушаем ваше мнение. Вот мы с Виктором уже начали говорить. Он уже сказал о том, что здесь бы хотел видеть, но, собственно говоря, это полностью соответствует тем планам, которые имеются и в Министерстве спорта.
Давайте мы начнём работать, послушаем наших коллег.
* * *
В.Л.Мутко: Владимир Владимирович, спасибо большое. С чего сейчас тренер сборной заканчивал, я хотел бы, пользуясь случаем, что здесь вся наша спортивная общественность – и руководители федераций, и главные тренеры, спортсмены, – ещё раз хотел бы Вас поблагодарить за такое внимание к спорту и поддержку.
Я хотел бы Вам доложить, что сегодня спортивно-тренировочный центр сборной команды страны, в каком мы сегодня находимся… Основные задачи мы видим (они в презентации будут показаны) – конечно, это не только тренировочная работа: это и восстановительные процессы, это и вопрос научного сопровождения. Мы рассматриваем тренировочный центр как своего рода закрытую лабораторию, которая должна сегодня доводить наших спортсменов и готовить их к чемпионатам мира. Мы, естественно, исходили из этого, ставя такую задачу, разработав подход. Должны быть удобные возможности тренировочного процесса, медико-биологического восстановления и питания – всё должно быть в этих базах. Конечно, формируя программу развития таких баз, мы исходим из того (то, что вы по «Чайковскому» задавали вопрос), чтобы эти базы были функциональными, чтобы они работали круглый год и могли несколько цикличных, разных видов спорта, зимы и лета… Но сопровождаться, чтобы базы круглогодично были загружены. Конечно же, многие наши базы и центры мы открываем для региональных сборных, мы открываем и на многих наших центрах работают, Владимир Владимирович, детско-юношеские спортивные школы. Вы были в Сочи, Вы многие базы наши… Только за прошлый год Вы посетили три базы – это, конечно, для нас очень большое внимание. Вы видели, что на многих базах мы безвозмездно создаём центры подготовки, детские школы пускаем, они ещё работают. Это первое.
Второе. Что хотелось бы отметить? Конечно, на 2008 год ситуация с нашими федеральными центрами выглядела таким образом, что мы имели полноценных всего четыре специализированных центра подготовки, они закрывали всего 14 олимпийских видов спорта. Вы в своём вступительном слове сказали: из 52. Но сегодня уже за последние годы включены в программу олимпийских видов ещё дополнительные виды спорта, сегодня уже 58 олимпийских видов спорта. И сейчас опять накануне олимпийского собрания Международный олимпийский комитет рассматривает включение ещё пяти – софтбол и другие виды спорта. Включили регби, допустим, – нам нужно думать о тренировочном центре, если мы хотим бороться и выступать. И поэтому, конечно, это стартовые позиции. Вот эти четыре тренировочных центра (коллеги здесь все присутствуют, многие очень долгие годы работают) все были морально устаревшие, конечно, не соответствовали требованиям все в определённой степени… Я помню, зная Ваши требования и подходы, когда паралимпийская команда в этой подольской базе готовилась в Пекин, я туда приехал и сразу сказал главному тренеру (мы переселили команду): «Если сейчас сюда приедет Президент страны, – Вы тогда Президентом были, – то я уже буду работать ровно 10 минут». Потому что в таких условиях работала команда: ни проживания, ни питания, а ребята-то – все заслуженные мастера спорта, готовятся, и конечно, мы должны были максимально принять такое решение. Поэтому мы, когда проанализировали ситуацию и увидели, что нам нужна некая такая программа, с коллегами из всех федераций разработали соответствующую программу развития тренировочных центров и поставили себе задачу, о которой Вы сказали, что в 2015 году мы должны все 58 видов спорта закрыть тренировочными базами – это следующий старт. Нам нужно будет иметь около 88 спортивных объектов. На территории учебного центра, спортивно-тренировочного центра может быть несколько объектов спорта, поэтому таких должно быть где-то 88 объектов.
Конечно, мы посмотрели, проанализировали финансовую ситуацию (следующий слайд). Владимир Владимирович, Вы во вступительном слове сказали, вот Вы видите, что… Программа развития спорта была 2006 года, по Вашей инициативе была принята, я считаю это такой переломный момент для развития спорта: без этой программы я даже не представляю, как бы спорт развивался. До 2015 года на программу строительства спортивных центров сборной команды страны было предусмотрено, как вы видите, 5 млрд рублей. Это практически было ничто. После Ванкувера все коллеги (многие присутствовали)… Вы помните то совещание, которое Вы провели в Белом доме, где Вы дали нам задачу решить проблему до 2015 года: строительство, оснащение современными центрами всех видов спорта? Вы так сказали: «Если нет фристайла, почему вы не построите?» И мы вместе с Министерством финансов, Министерством экономики – здесь Олег Генрихович (О.Г.Савельев – заместитель министра экономического развития Российской Федерации) присутствует, наш заместитель министра, – мы практически каждую базу прошли вместе с нашими коллегами и скорректировали эту программу. И Вы видите, что до 2015 годы мы инвестируем только в федеральные центры 51 млрд рублей. И только в прошлом году мы около 7 млрд построили. Следующий слайд. В период уже с 2008 по 2011 год, Вы видите, мы ввели уже 23 объекта спорта и закрыто было уже 24 олимпийских вида программы.
И что сделано? Все современные базы, каждая база сегодня уже имеет определённую направленность. Новогорскую базу, Владимир Владимирович, Вы посещали, Вы увидели, что мы построили – закрыли всю проблему ледовых видов спорта. Сегодня там построена современная ледовая арена. Мы закрыли такие виды спорта, как хоккей, фигурное катание, кёрлинг, шорт-трек. Сейчас проблемы нет. И когда Вы встречались с нашими чемпионами мира, молодыми ребятами… У нас уже даже там команда и есть возможность манипулировать льдом, трансформировать можем канадский размер площадки. Фигуристы наши получили круглогодичную базу, и тот прогресс молодых спортсменов уже не случаен. Просто круглый год... Кёрлинг-команда мужская уже вышла из группы «Б» в группу «А», потому что они получили круглогодичную возможность тренироваться на этом льду.
Дальше. В Новогорске мы построили современнейший зал художественной гимнастики. Наша индивидуальная команда теперь имеет отдельный зал, групповая команда имеет свой зал. В этом же зале мы разместили, создали прекрасные условия для прыжков на батуте. Когда-то этот наш вид спорта традиционно приносил нам «золотые» медали, сейчас нас постоянно перепрыгивают китайцы. Мы, конечно, рассчитываем с этим залом всё там поправить. Это то, что сделано просто за последний год.
Такие базы, как «Озеро Круглое»… Сегодня Вы реабилитационный центр увидели. Я должен сказать, что построен современный центр плавания. Вы видели его водный центр, прыжки в воду. Мы Вам показывали, Вы посещали... Прыжки в воду, синхронное плавание... Татьяна Николаевна (Т.Н.Покровская – главный тренер России по синхронному плаванию) имеет теперь свой бассейн и может там любую температуру воды… Уже у девочек никаких проблем не существует. Водное поло….
В.В.Путин: Там достаточная у вас глубина-то?
Т.Н.Покровская: 3 м. Как полагается.
В.Л.Мутко: Мы закрыли эти виды спорта. Триатлон, фехтование. Станислав (С.А.Поздняков – старший тренер сборной команды России по фехтованию) присутствует здесь. Он сам великий спортсмен и знает, что у нас французский тренер есть, у нас есть специалист. И Вы тоже общались там. И сейчас наши фехтовальщики, девочки… Я думаю, что почти вся команда должна отобраться в Лондон. Поэтому это то, что вот по этим крупнейшим базам…
Дальше я хотел бы также отметить базу, которую мы включали, – «Чайковский», мы её до конца года, Владимир Владимирович, включим. Там не было в сюжете: слева посмотрите, какой биатлонный комплекс – современнейший биатлонный комплекс с лыжероллерной трассой, с освещением, со всеми возможностями и условиями. Проблема для биатлона, ещё очередной базы, решена. Лыжные гонки также получают лыжероллерную трассу. Гостиница на 200 мест там будет, реабилитационный, восстановительный центр и все виды фристайла мы сделаем. «Юг-Спорт», который мы также ввели, – это центр, который Вы посещали, «Парус» (проживание). Здесь все ребята, вот Андрей (А.А.Сильнов) – олимпийский чемпион, он практически там работает со своей группой, и Аня Чичерова (А.В.Чичерова – член сборной России по лёгкой атлетике), Загорулько (Е.П.Загорулько) – наш тренер выдающийся. Эту базу мы дальше будем развивать, но сейчас она закрывает такие виды спорта, как парусный спорт, пляжный волейбол, стрельба из лука, то есть эта база получила современный реабилитационный центр.
Дальше мы исходим из того, что в 2012 году мы должны ввести ещё 30 объектов – объектов в составе спортивно-тренировочных баз. Будет закрыто уже 39 олимпийских видов спорта. «Чайковский» – мы уже докладывали, и в Новогорске строится этот замечательный зал, многофункциональный зал – мы введём это для сборных команд по баскетболу, волейболу, и этот центр тоже будет закрыт, и мы приступим уже в Новогорске к базе для лёгкой атлетики.
Следующее – это, конечно, уже то, что нам предстоит сделать в последующие годы, ближайшие годы. «Оку» уже мы показали, поэтому я не буду её комментировать. К 2015 году, Владимир Владимирович, остаётся нам построить 35 объектов – где-то ещё около 18 видов спорта. Тогда вся программа 58 паралимпийских видов спорта будет закрыта.
Я хочу обратить внимание на базу в Кисловодске. Два года мы не могли решить, пока Вы не поддержали это решение. Здесь все спортсмены со стажем, тем более знают, что это «намоленная» база, это среднегорье 1,2 тыс. м. База в Кисловодске закроет десятки видов спорта, которые мы там планируем закрыть. Михаил Геразиевич (М.Г.Мамиашвили – президент Федерации спортивной борьбы России) с борцами уже работает. Мы очень оперативно сделали для лёгкой атлетики покрытие, там сейчас оно функционирует, наши ходоки-лёгкоатлеты уже работают. Мы сейчас работаем над залом: зал будет для тяжёлой атлетики, единоборство восстановлено уже в течение двух месяцев. Мы приступи уже к строительству современного места проживания и реабилитационного центра.
«Юг-Спорт» – вот этот зал, который мы хотим, Владимир Владимирович, в этом году (Вы задачей ставили нам) по центру единоборств, – он будет многие виды спорта включать. Это прямо на «Юг-Спорт», где теннисные корты мы Вам показывали. В этом году будет построен такой центр, там будет тяжёлая атлетика, тейквондо, все виды борьбы, настольный теннис, бокс – эти все виды мы тоже в этом плане закроем. Таким образом, мы рассчитываем, как я уже сказал, к 2015 году все виды спорта практически закрыть.
И я хотел бы отметить, что, конечно, мы, закрывая наши федеральные центры и базы, понимаем, что одной задачей здесь не обойтись – только федеральных центров. И сегодня Владимир Фёдорович (В.Ф.Славский) об этом говорил: мы приняли программу, каждый регион страны получил такой базовый, опорный вид спорта, и начали развивать региональные центры. Сегодня я хотел бы Вам доложить, что только за последний год построено 6 таких региональных центров и в 2012 году мы ещё 26 региональных центров таких введём. Из средств федерального бюджета мы на софинансирование выделили регионам с 2006 по 2012 год для региональных центров 8,5 млрд рублей. И считаем, что задача создания в субъектах Российской Федерации системы региональных центров не менее важна, чем региональные центры.
Сегодня уже работает академия биатлона в Красноярске. Вам её тоже презентовали, когда Вы были в Красноярском крае. Там же сейчас создаётся академия зимних видов спорта. Готовится к сдаче в этом году центр подготовки лыжников в Алдане, Республике Саха (Якутия). Также планируется построить первую очередь горнолыжного регионального центра спортивной подготовки «Вершина Теи» в Республике Хакасия. Это такой мощный будет… Новосибирск, Томск, Чебоксары, Нижний Тагил, Тамбов… Я не буду перечислять. Единственное только – внизу, в правом углу иркутский центр, Вы посмотрите, я думаю, там около 30 тыс. кв. м у нас. Это огромный легкоатлетический центр в Иркутске, Владимир Владимирович. Он введён, и мы сейчас там будем размещать. Это и базы подскока, и будут тренировочные возможности для региональных, национальных команд. Поэтому, если добавить сюда наследие Универсиады в Казани, которая включает сегодня в себя комплекс стендовой стрельбы, Дворец единоборств (Владимир Владимирович, Вы тоже его посещали, помните? Он работает, функционирует, он наш, федеральный), Дворец водных видов спорта, Центр бокса, Центр гребных видов спорта – мы его сделали. Вот слева – первый, лет за 30, построенный Центр гребных видов спорта. Сейчас мы там строим небольшой, на проживание (на 100 мест), и это будет построен полностью закрытый цикл.
Также наследие зимней Олимпиады в Сочи, где будут использованы и горнолыжные кластеры, и санно-бобслейная трасса, и два трамплина (125 и 95). Также там мы будем использовать наш центр экстремальных видов спорта. Это стадион, фристайл, сноуборд…
Таким образом, мы видим, что к 2015 году такая система спортивных всероссийских и региональных центров будет нами завершена. Без такой взаимосвязки мы, конечно, не можем рассчитывать на лидирующие позиции. На этой карте видна вся совместная работа, которую мы сегодня собираемся проводить. Мы уверены, что в 2016 году таких центров в общей сложности будет 75. Я хотел бы сказать, Владимир Владимирович, что здесь, что касается этой работы, мы полную Вашу поддержку имеем, финансированием обеспечены, здесь серьёзная работа ведётся. Если сюда добавить те усилия, которые мы начали делать по развитию системы подготовки, по поддержке тренерских кадров, научному, медико-биологическому сопровождению, то всё это вкупе может дать очень хороший результат на ближайших Олимпийских играх. Единственное, что я, ещё раз пользуясь случаем, хотел бы Вас попросить…
Мы бы хотели, конечно, в федеральной целевой программе сделать такой раздел на поддержку детско-юношеских спортивных школ, хотя бы специализированных. Смысл заключается в том, что это субъектовые полномочия, муниципальные. Но если мы сейчас не займёмся этим… Мы Вашу поддержку получили, внесли изменения в законодательство, в законе появился раздел о специальном спортивном резерве. Мы получили право аттестовывать школы. Сейчас около 1 тыс. школ получили статус специализированных школ олимпийского резерва. Если бы мы хотя бы ежегодно миллиарда два на софинасирование начинали бы выделять, мы бы закрутили процесс таким же образом по поднятию материально-технической базы, то, о чём как раз Виктор (В.И.Кнейб) говорил по поводу базы в Братске, потому что детская школа сама… Ну пока власти до этого Братска доедут… Если мы дадим три копейки, мы там быстренько сделаем небольшую эстакаду и создадим условия, потому что нам нужно дальше идти. В прошлом году Вы нас поддержали – у нас 1 млрд рублей (Вы во вступительном слове сказали). Мы впервые в истории начали направлять такую субсидию, своего рода государственный заказ детским школам на подготовку спортивного резерва. В среднем школа получает от 700 до 3 млн рублей, которая готовит членов сборных команд страны.
Мы начали компенсировать сегодня проезд национальной сборной… Поэтому я ещё раз, пользуясь случаем, от всей спортивной общественности, Владимир Владимирович, хочу Вас просто искренне поблагодарить, потому что Вы, как никто, знаете спорт, поддерживаете нас. У нас и ответственности больше перед Вами, и, конечно, поддержки и возможностей появляется больше. Спасибо Вам большое!
* * *
Комментарии В.В.Путина: 
К выступлению В.Ф.Славского – вице-президента Федерации по прыжкам на лыжах с трамплина и лыжного двоеборья России 
В.В.Путин: Нам нужно будет так же, как в общеобразовательных школах, нужно будет сделать то же самое по педагогам, преподавателям и тренерам в системе дополнительного обучения. Имеются в виду художественные школы, музыкальные и спортивные. Нужно будет поднять уровень заработной платы этих специалистов, а их квалификация, безусловно, не меньше, чем у специалистов, работающих в общеобразовательных школах. Вот по этим категориям педагогов нужно будет добиться того, чтобы их уровень заработной платы был не меньше, чем средний по экономике. Это одно направление. А второе – нужно материально-техническую базу привести в нормальное состояние, и это мы будем делать вместе с регионами, сделаем отдельную программу даже по этому направлению. Так что и школы олимпийского резерва тоже в эту категорию наверняка попадут. Проблема известна, первые шаги в этом отношении делаются, и мы, безусловно, продолжим эту работу гораздо более интенсивно, чем было до сих пор. 
К выступлению П.А.Рожкова – председателя исполкома, первого вице-президента Паралимпийского комитета России
В.В.Путин: Вопрос с обучением – здесь нужно просто взглянуть на то, что сейчас делается в существующих учебных заведениях, и опираться на их базу прежде всего. Вот «Лесгафта» в Питере (Национальный государственный Университет физической культуры, спорта и здоровья им. П.Ф.Лесгафта) сейчас мы сюда включим – это старейшее специализированное учебное заведение. Вот только что было включение из Перми, там тоже на базе учебного заведения это всё сделано. В целом в стране у нас есть учебные заведения с хорошим профессорско-преподавательским составом, с хорошей базой. Надо подумать, стоит ли нам плодить новые какие-то учебные заведения. Может быть, использовать более интенсивно то, что имеется? Хотя я ничего не исключаю, надо просто повнимательнее на это посмотреть.
К выступлению Л.И.Егоровой – шестикратной олимпийской чемпионки по лыжным гонкам, Федеральный тренировочный центр, посёлок Токсово, Ленинградская область
В.В.Путин: Старенький трамплин. Там рядом гостиница «Трамплин», в которую я регулярно ездил на летние сборы. Зимой он использовался лыжниками-прыгунами, а летом борцы туда приезжали. Я регулярно в течение многих лет ездил в эту гостиницу на сборы летом. Я понимаю, что этот комплекс – туда пониже к озеру Хепоярви?
Л.И.Егорова: Это Кавголовское озеро. Сейчас мы стоим напротив Кавголовского озера, а трамплины на Хепоярви…
В.В.Путин: Выглядит всё это очень солидно, красиво. И место очень хорошее, конечно, на берегу озера. Мы с утра, когда выходили на зарядку, бегали вокруг озера, с этого начиналась утренняя зарядка, утренняя тренировка. Там, по-моему, километров 17 или 12…
К выступлению В.И.Кнейба – члена сборной команды Российской Федерации по санному спорту 
В.В.Путин: …когда мы смотрим на то, как развивается спортивная инфраструктура практически по всей стране, когда смотрим на эти замечательные объекты, которые растут сейчас на всей территории России, мы понимаем, что это надолго останется для будущих поколений. И сейчас будут пользоваться спортсмены, и на будущие десятилетия останутся. Кроме всего прочего, кроме чисто спортивных объектов развивается и прилегающая инфраструктура. Если посмотреть на тот же город Сочи, на другие города, где готовятся крупные соревнования, например, на Казань, – там же и развязки, и подъезды, и дороги, электричество, водоснабжение, энергоснабжение. Там целая система, которую даже иногда не видно невооружённым глазом, но она создаётся. В том же Сочи мы, кроме объездных дорог, мостов и виадуков, две линии газопровода протащили: одну по горам, вторую по дню моря, построили электростанцию, восемь подстанций и так далее, и так далее... Канализации никогда в Сочи не было нормальной. И всё это останется людям, так? Это первое.
Второе – это, безусловно, привлечение молодых людей к занятиям спортом и побуждение заниматься спортом с молодых лет, это развитие массового вида спорта. Это здоровье, это будущее страны, будущее нации, это та же демографическая ситуация, о которой мы много сейчас говорим, и вчера я об этом в Татарстане говорил. Это целый комплекс, и, разумеется, не в последнюю очередь, конечно, и престиж страны. Это объединение всей страны вокруг спортивных достижений и вокруг таких, как вы, людей, которые демонстрируют наивысшие результаты и дают возможность гордиться вами и вашими результатами, вашими достижениями. Тут комплекс, и это ещё не всё, что я сказал. Конечно, поэтому мы и в будущем будем претендовать на самые высокие, самые масштабные соревнования. Но нам нужно сейчас завершить то, что мы наметили. Вы сейчас перечислили всё... Ну не всё, у нас же Олимпиада, Универсиада, чемпионат мира по футболу (а он по количеству участников, по телевизионной аудитории больше, чем Олимпийские зимние игры), а ещё у нас чемпионат мира по хоккею, по лёгкой атлетике – огромные соревнования. То есть если вообще посмотреть, не то что мы заняты до 2018 года, а если посмотреть на то, как и что организуют наши соседи, наши друзья, то мы, наверное, по этому виду спорта уже чемпионы – по проведению всяких соревнований. Будем смотреть и дальше.
В.И.Кнейб: Хотелось бы видеть всё-таки законченность комплекса «Парамоново», санно-бобслейного комплекса.
В.В.Путин: Конечно.
В.И.Кнейб: Чтоб мы могли чётко готовиться.
В.В.Путин: Да. Эти вещи мы бросать не будем, обязательно будем доводить до конца, чтобы это было основательно и было бы удобно работать вам, тренерам. Чтобы результат был.
В.И.Кнейб: Спасибо. Будем стараться.
* * *
Заключительное слово В.В.Путина: 
Что хотелось бы сказать в завершение? Мы сейчас посмотрели в общем виде то, что происходит по возведению объектов по спорту высоких достижений. Во-первых, все мы с вами знаем, что в основе спорта высоких достижений лежит массовый спорт. Конечно, это не прямая обязанность таких высоких специалистов, как те, которые здесь собрались, но это дело регионов, отчасти Правительства, но в основном в регионах этот спорт развивается. Но мне бы хотелось привлечь к этому ещё раз ваше внимание. Я знаю, как вы сами трепетно относитесь к массовому спорту, и хотел бы вас попросить подумать, и Виталия Леонтьевича тоже подумать над этим. Так, чтобы не мешало ни подготовкам, ни основной вашей работе. Но я бы попросил, Виталий Леонтьевич, тоже привлекать выдающихся наших спортсменов для популяризации спорта вот там, на местах, в регионах, потому что одно ваше появление где-то, на какой-то юношеской спортивной базе, общение с начинающими спортсменами (вы сами это знаете, а если вы не знаете, я вам скажу) – это толчок сразу на годы вперёд. Поэтому я вас просил бы на это тоже обратить внимание, именно с точки популяризации. Это первое.
Второе. Мы, конечно, и дальше будем развивать спорт высоких достижений, будем заканчивать то, что ещё не закончено, и будем продолжать федерально-целевую программу. Здесь уже это, по-моему, Сергей Валентинович, да, или кто говорил? Вы? Алексей Юрьевич (А.Ю.Кравцов – президент Союза конькобежцев России) говорил об этом: мы федерально-целевую программу по развитию спортивной инфраструктуры, конечно, будем продолжать, потому что то, что мы делаем, – это немало, вы видели карту: практически на всей карте показаны точки, где идёт работа. Но этого, наверно, недостаточно: будем это делать и дальше.
И, наконец, самое главное – что, делая это, мы очень рассчитываем на то, что все эти центры подготовки будут использоваться для того, чтобы повышать результат. И вы знаете, как люди относятся к спорту во всём мире, в нашей стране. В нашей стране традиционно любят спорт, любят вас, ваших воспитанников и ожидают от вас, конечно, результатов, причём результатов не средненьких, а именно выдающихся. Мы уже приближаемся к Олимпиаде, выходим практически на финишную прямую, и я хочу пожелать вам успехов. Всего хорошего. (INFOLine, ИА (по материалам Правительства РФ) 16.02.12)
Сенаторы обсудили проблемы массового спорта и спорта высших достижений.
20 февраля вопросы законодательного обеспечения в сфере спорта и туризма обсуждались в Совете Федерации на встрече с Министром спорта, туризма и молодежной политики России Виталием Мутко. 
Виталий Мутко познакомил законодателей с проблемами, которые стоят перед министерством в решении вопросов массового спорта и спорта высших достижений. В беседе приняли участие председатель Комитета Совета Федерации Валерий Рязанский, сенаторы Лариса Пономарева, Владимир Жидких, Юрий Смирнов и Александр Борисов. 
Членов Совета Федерации интересовали в первую очередь законодательный и региональный аспекты проблем, связанных со спортом и туризмом. В связи с этим состоялся содержательный и конструктивный разговор о пропаганде здорового образа жизни в субъектах Российской Федерации. В том числе, обсуждались вопросы строительства бассейнов и спортивных комплексов при образовательных школах и высших учебных заведениях. В частности, министр подробно рассказал сенаторам о ходе выполнения Федеральной целевой программы «Здоровье». (INFOLine, ИА (по материалам Совета Федерации) 20.02.12)
"Росморпорт" объявил открытый конкурс на уточнение места строительства угольного перегрузочного комплекса на Дальнем Востоке.
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ФГУП "Росморпорт" объявил открытый конкурс на разработку предпроектных предложений по уточнению места строительства специализированного угольного перегрузочного комплекса на Дальневосточном бассейне РФ. Об этом сообщается в материалах предприятия.
Начальная цена заказа 6 млн 324 тыс. 842 руб. Источник финансирования – собственные средства.
Дата окончания срока подачи котировочных заявок 16 марта 2012 года.

Для справки: Название компании: Росморпорт, ФГУП Регион: Москва Адрес: 127055, Россия, Москва, ул. Сущевская, 19, стр. 7 Вид деятельности: Водный транспорт Телефоны: (495)4117759 (495)6261425 Факсы: (495)6261239 E-Mail: hq@rosmorport.ru Web: http://www.rosmorport.ru Руководитель: Русу Игорь Михайлович (Portnews 16.02.12)
Вячеслав Шпорт осмотрел строящийся хирургический блок онкодиспансера в Комсомольске-на-Амуре.
Новый объект здравоохранения призван обеспечить более качественный уровень лечения онкологических заболеваний. 
На 20 февраля здание хирургического блока практически завершено: проведено утепление, ведется внутренняя отделка. Почти закончены кровельные работы и внешний фасад. Объект планируется сдать ко дню рождения города – 12 июня. 
Вячеслав Шпорт оценил темпы строительства хирургического блока, рассчитанного на 60 коек. Глава края поставил задачу - к апрелю этого года помещения должны быть готовы к завозу медицинского оборудования. 
Просторные палаты, пандус, два лифта, современные системы вентиляции и кондиционирования сделают больничные условия более комфортными. Операционные оснастят высокотехнологичным оборудованием. К примеру, на вооружении у врачей появится водоструйный скальпель, пока единственный в крае. Больница станет межрайонной. Здесь планируется принимать пациентов из Амурска, Амурского района, Солнечного, Советской Гавани, Ванино, Комсомольского и других районов. Строительство осуществляется из средств бюджета края. Стоимость объекта около 642 млн. рублей. (Официальный информационный интернет-портал Хабаровского края 20.02.12)
Жилищное строительство
Жилищное строительство в январе выросло на 21,5% - Росстат.

[image: image16.emf]В России в январе 2012 году было построено 3,1 млн квадратных метров жилья, что на 21,5% больше, чем в январе 2011 года, сообщила Федеральная служба государственной статистики (Росстат). 
Как сообщалось, в 2011 году было построено 62,3 млн кв.м. жилья, на 6,6% больше, чем в 2010 году. 
В январе в России было построено 36,5 тыс. новых квартир. 
Объем работ, выполненных по виду деятельности "строительство", в январе 2012 года составил 234,7 млрд рублей, что на 11,7% больше, чем в январе 2011 года.

Для справки: Название компании: Федеральная служба государственной статистики (Росстат) Регион: Москва Адрес: 107450, Россия, Москва, ул. Мясницкая, 39 Вид деятельности: Федеральные органы власти Телефоны: (495)6074902 Факсы: (495)6074087 E-Mail: stat@gks.ru; sokolin@gks.ru Web: http://www.gks.ru Руководитель: Суринов Александр Евгеньевич, Руководитель Федеральной службы государственной статистики (Интерфакс 20.02.12)
Медведев против создания в РФ отдельных поселков для многодетных семей.
Президент России Дмитрий Медведев подтвердил, что многодетные семьи вправе как угодно распоряжаться подаренными им государством земельными участками. При этом глава государства считает, что не стоит создавать отдельные поселки многодетных, а "нужно стараться создавать гармоничные населенные пункты". "Для меня совершенно очевидно: если идем на такую меру поддержки (выделение земельных участков многодетным семьям), то она не должна носить усеченный характер. Пусть семья сама определяется, как поступать с имуществом", - заявил Медведев на видеоконференции по исполнению поручений президента РФ. Губернатор Красноярского края Лев Кузнецов, чей регион - передовик по выделению земельных участков многодетным семьям, рассказал, что 790 многодетных семей уже получили участки. По его словам, в очередь на выделение земель записалась 3041 семья. Большинство из них хотели бы получить участки вокруг Красноярска. Губернатор заверил, что за два года эта задача будет решена, но предвидит увеличение числа заявок, так как в регионе сейчас насчитывается более 19,5 тысяч многодетных семей. Кузнецов подчеркнул, что многодетные семьи имеют право продавать свои участки или строить на них дома, дачи, разводить огороды. Губернатор отметил, что ко всем участкам подводятся инженерные коммуникации, но властям уже приходится думать и о социальной инфраструктуре - дорогах, школах, поликлиниках. "Это новая градостроительная задача", - подчеркнул Кузнецов. При этом он выступил против "анклавов многодетных семей". "Многодетные семьи должны быть примером для остальных и должны селиться не в отдельных поселках", - уверен он. С губернатором согласился и президент. "Мы заинтересованы, чтобы многодетные семьи расселяли, нужно стараться создавать гармоничные поселки", - сказал Медведев. (INFOLine, ИА (по материалам Ассоциации строителей России) 17.02.12)
В Петропавловске появится новый жилой микрорайон.
Новый жилой микрорайон на ул.Дальневосточная в Петропавловске начнут строить в этом году. Там возведут еще 11 многоквартирных жилых домов общей площадью 33 тысячи квадратных метров. Об этом заявил губернатор Камчатского края Владимир Илюхин. Глава региона напомнил, что в прошлом году в Петропавловске сдали первый за последние десятилетия жилой микрорайон на 17 домов. Жилье было построено по поручению премьер-министра Владимира Путина. "В этом году программа по расселению несейсмостойкого жилья будет продолжена", - подчеркнул глава региона. Он отметил, что проектно-сметная документация на строительство нового жилого комплекса сейчас проходит экспертизу. 
"В общей сложности, с учетом переходящих объектов с прошлого года, с учетом коммерческого жилья, до конца года в крае будет построено больше 70 тысяч квадратных метров жилья, - сказал Владимир Илюхин. - Конечно, хотелось бы видеть и в Петропавловске, и в Елизово, и в районах края новое просторное и сейсмостойкое жилье. По нашим оценкам строительный комплекс края может осваивать в год порядка 3-3,5 млрд. рублей. И мы постараемся обеспечить такие объемы, с тем, чтобы в течение 5-7 лет Петропавловск и Елизово обрели новый облик". 
Кроме того, сейчас в правительстве региона изучают вопрос строительства малоэтажных домов. О необходимости развивать малоэтажное строительство в Петропавловске в ходе визита в Камчатский край в конце января заявил первый заместитель председателя правительства РФ Игорь Шувалов. 
"Идея очень хорошая. Думаю, что жители ее поддержат. Или жить в бетонной коробке, - пусть это даже просторная и светлая квартира, но совсем другое дело, когда есть, пусть и небольшой, но свой домик, участок, гараж, - сказал губернатор Камчатского края. - Поэтому я уже соответствующие поручения дал, чтобы начали нарабатывать эту программу. У нас есть несколько микрорайонов, которые после переселения пойдут под снос. Это участок в микрорайоне Кутузовский, южная часть Петропавловска - несколько пятен в Ленинском районе и на Рябиковской. После расселения и сноса домов, мы запроектируем эти участки как раз под малоэтажное строительство. Думаю, действительно в облике города появится что-то новое. Да и людям будет комфортно". 
Глава региона подчеркнул, что сегодня в крае работают строительные организации, способные возводить качественное и устойчивое малоэтажное жилье. "При этом, цена за квадратный метр в таких малоэтажных домах, может быть даже ниже, чем в многоэтажках", - сказал Владимир Илюхин. 
Как сообщили в пресс-службе краевой администрации, помимо начала строительства нового микрорарайона, в 2012 году в рамках "Программы повышения устойчивости жилых домов" запланирована сдача еще нескольких точечных участков застройки. Осенью завершится строительство двух домов для молодежи на Северо-востоке на 100 квартир, двух домов в Елизово (также на 100 квартир) и 40 одноэтажных домов в Усть-Камчатске, которые также строятся по Программе повышения устойчивости жилых домов. (Regions.ru 17.02.12)
Глава Приморья предложил ученым РАН долевое участие в строительстве социальных домов.
Губернатор Приморского края Сергей Дарькин предложил сотрудникам Дальневосточного отделения РАН принять участие в строительстве социальных домов в качестве дольщиков. В этом случае они могут рассчитывать на минимальную стоимость квадратного метра жилья. Как 17 февраля сообщили об этом шла речь на встрече главы региона с сотрудниками ДВО РАН.
Сотрудники ДВО РАН пожаловались, что Российской Академией наук выделены средства на строительства жилья для работников Дальневосточного отделения РАН. За три года будет инвестировано 279 миллионов рублей, 56 из них уже в этом году. Однако по условиям Министерства экономического развития РФ стоимость квадратного метра такого жилья не должна превышать 35 тысяч рублей.
Сергей Дарькин отметил, что у администрации Приморья уже есть опыт строительства социального жилья - уже сдан дом на улице Гульбиновича,31 во Владивостоке. В нем получат квартиры дети-сироты, молодые семьи, ветераны Великой Отечественной войны. Также здесь отпразднуют новоселье семьи, попавшие под расселение в связи со строительством объектов саммита АТЭС.
Еще три "социальных" дома возводятся за счет средств краевого бюджета по улице Олега Кошевого, ведется проектирование третьей очереди застройки. Дарькин призвал ученых принять участие в строительстве этих домов на правах дольщиков.
Также губернатор сообщил, что уже в этом году на поддержку прикладных исследований из краевого бюджета будет направлено 50 миллионов рублей. Это позволит поддержать разработки приморских ученых, направленные на развитие края. Комитет по экономической политике и собственности Законодательного Собрания уже готовит необходимые документы. Соответствующую поправку планируют принять на ближайшем заседании, где будет обсуждаться вопрос о корректировке краевого бюджета. (Regnum 17.02.12)
Вячеслав Шпорт прибыл в Комсомольск-на-Амуре.
Началась рабочая поездка Губернатора края в город Юности. 
В программе визита – посещение Амурского судостроительного завода, где Вячеслав Шпорт примет участие в митинге по случаю начала строительства гвардейского корвета "Громкий". Это второй корабль серии корветов, который начнут строить на АСЗ. 
17 февраля состоится торжественная церемония закладки капсулы в основание строительства жилого дома для семей судостроителей. 
Кроме того, глава края посетит ряд перерабатывающих и социальных объектов Комсомольска-на-Амуре, примет участие в первом Всероссийском турнире по греко-римской борьбе на приз заслуженного тренера России В.К. Стручкова. 
Запланирована встреча Вячеслава Шпорта с ветеранами индустриального центра Приамурья. 
Губернатор края станет участником юбилейного вечера, посвященного 15-летию ОАО "Амурметалл" и 70-летию завода "Амурсталь". (Официальный информационный интернет-портал Хабаровского края 17.02.12)
Полюс недоступности. "Итоги". №8 2012
"Мы с вами живем в том самом 2012 году, когда нацпроект "Доступное жилье" должен был успешно завершиться" 
В своих предвыборных статьях Владимир Путин пообещал две конкретные вещи. Первое — рост реальной заработной платы к 2020 году в 1,6—1,7 раза. Реальной — значит за вычетом инфляции. А как хорошо было в сентябре — до всех этих "болотных" и "сахаровых": основной кандидат в президенты обещал избирателям, что в следующие два-три года номинальная зарплата вырастет только на треть. То есть с учетом потребительской инфляции не вырастет вовсе. Теперь пришлось повышать ставки. А в условиях сырьевой экономики, которая, как явствует из публикаций премьер-министра, не обеспечивает ни стабильности, ни суверенитета, ни высокого уровня жизни, это ой как непросто.
Второе. Владимир Путин пообещал, что к 2020 году жилье станет доступным для 60 процентов российских семей (а не для 25 процентов, как сейчас), а к 2030 году жилищный вопрос будет полностью решен. Не знаю, как вам, а автору этой статьи сразу вспомнился стартовавший в 2006 году и рассчитанный на 6 лет нацпроект "Доступное жилье". Цели были те же, что и сегодня: снижение стоимости ипотечных кредитов, введение в оборот большего количества земельных участков, снижение административных барьеров в строительстве и пр. Если конкретно, то уже к 2010 году ставки по ипотеке должны были упасть до 8 процентов годовых, строиться должно было не менее 80 миллионов метров жилья и т. д., и т. п. Чем все закончилось, вы знаете сами. Кризис, конечно, это да — но от него ведь и впредь никто не застрахован. Так или иначе, мы с вами живем в том самом 2012 году, когда нацпроект "Доступное жилье" должен был успешно завершиться.
Вместо того чтобы праздновать победу над жилищным вопросом, пошли по второму кругу, но с добавкой — "создание цивилизованного рынка арендного жилья… и для людей с невысокими доходами будут создаваться программы развития некоммерческой аренды". Оно, конечно, неплохо, вот только откуда возьмутся деньги на некоммерческую аренду жилья у перенапряженного пенсионными и оборонными расходами бюджета? Госпрограмма перевооружения армии до 2020 года в размере 23 триллионов рублей наличествует, программы окончательного решения квартирного вопроса к 2030 году нет даже и близко. И тут надо понять, что на самом деле либо одно, либо другое. Либо 23 триллиона на вооружение, либо жилищный вопрос.
Но вернемся от стратегии к конкретике. Программа некоммерческой аренды жилья для малоимущих может иметь два выражения: либо государство дотирует аренду квартир у частных собственников, либо строит само и по минимальным расценкам сдает построенное людям с невысокими доходами. Первое не так уж страшно. Пусть даже 5 миллионам семей потребуется дотация, в год это будет составлять вполне посильные для бюджета 250—300 миллиардов рублей (не все в России живут в Москве с ее дикими ценами). А вот построить за госсчет жилье для тех же 5 миллионов семей (хотя бы по той самой двушке площадью в 54 квадратных метра, что упоминается в путинской статье) будет стоить уже 8 триллионов рублей. Тут придется резать программу перевооружения армии. Вот и выходит, что речь идет, скорее всего, о доплате малоимущим за аренду у частников. Однако стоит таковой появиться, и во всей России начнется рост цен на аренду — в дешевом сегменте, где спрос теперь будет субсидироваться государством. И то, что вначале могло бы стоить бюджету вполне вменяемых 300 миллиардов, через несколько лет потребует вдвое большей суммы.
Далее (а точнее — первым делом) Владимир Путин предлагает снижать себестоимость строительства жилья. Задача похвальная, однако есть одно существенное но: в очень многих регионах себестоимость составляет лишь небольшую часть в цене жилья. Снижение таковой приведет скорее к росту прибыли застройщика, чем к серьезному снижению розничной стоимости квадратных метров.
"Устранение искусственного монополизма", о котором пишет Владимир Путин, за счет конкуренции может заставить строителей снижать цены. Вопрос в том, что для этого премьеру надо будет вступить в жесткий конфликт с властями городов, где мэры, дублируя лужковский опыт, являются основными владельцами крупнейших компаний-застройщиков. Что касается снижения стоимости ипотечных кредитов, то эта мера выльется в рост стоимости жилья. Субсидирование процентных ставок по ипотеке для некоторых категорий населения увеличит спрос, а значит, и цены на жилье. Все это мы уже проходили в 2005—2008 годах. Но если государство таким образом захочет помочь малоимущим, никто не станет возражать.
В итоге мы имеем две реальные идеи: субсидирование за счет бюджета арендных и ипотечных платежей плюс к тому устранение монополизма.
Приведет ли реализация этих мер к окончательному решению квартирного вопроса? Картину портят воспоминания о печальной судьбе национального проекта "Доступное жилье". (Итоги 20.02.12)
"Окрашенный" рубль. "Транспорт России". 16 февраля 2012
Стремительно набирает обороты 2012 год. Дорожной отрасли страны он сулит кардинальные перемены. Оптимизм российских дорожников имеет реальную основу: уже в этом году до трети регионов могут получить в 3–4 раза больше средств на содержание и развитие автодорог. Объемы финансирования дорожных работ на федеральных автотрассах пусть и медленнее, но тоже будут расти: в сравнении с 2011 годом прирост к 2014 году может составить до 30%. Резкий рост бюджетных инвестиций призваны обеспечить возрожденные дорожные фонды.
Дополнительные финансы открывают дорогу новым техническим возможностям, современным технологиям, которые могут повлиять на эффективность использования ресурсов и сократить стоимость объектов. Более того, воссозданные дорожные фонды могут стать новым стимулом для развития механизма государственно–частного партнерства в инфраструктурном строительстве. Об этих и других возможностях реформы системы финансирования дорожного хозяйства страны рассказывает заместитель руководителя Федерального дорожного агентства Иннокентий АЛАФИНОВ.
– В начале напомню о тех последовательных шагах, что были предприняты в последние годы Минтрансом России и Росавтодором при активном участии руководителей регионов и депутатов Федерального собрания РФ для создания законодательной основы работы дорожного хозяйства. Для исполнения закона "Об автомобильных дорогах…" только на федеральном уровне принято около 25 нормативно–правовых актов Правительства РФ, Минтранса России, Росавтодора. А в субъектах РФ – около 500 региональных законодательных и нормативно–правовых актов.
Серьезным шагом стало законодательное закрепление принципа нормативного финансирования ремонта и содержания автодорог. По федеральным трассам завершение перехода на 100%–ное нормативное финансирование планируется в 2014 году. К началу текущего года нормативы затрат на содержание региональных автодорог и правила их расчета были утверждены в 66 субъектах РФ, на ремонт – в 63 субъектах. Однако при прежних условиях финансирования реализация этого принципа могла растянуться на десятилетия. Завершение перехода на нормативное содержание и ремонт дорог во многих регионах планировалось в 2020 году, а в некоторых (Омская область) – лишь в 2025–м. Ускорило решение проблемы реформирование системы финансирования дорожного хозяйства страны, предусматривающее воссоздание системы дорожных фондов.
Дорожные фонды – распространенный во всем мире механизм финансирования дорожных работ. По налогово–бюджетной схеме road money, то есть за счет целевых ("окрашенных") дорожных налогов, заложенных в цену моторных топлив, развиваются дорожные сети общего пользования в большинстве стран мира. Именно через дорожные фонды в США финансировалось строительство современной сети скоростных автомагистралей (хайвеев), которая позволила преодолеть территориальную разобщенность страны, связать штаты.
Опыт функционирования дорожных фондов есть и в России. В период с 1991 года в течение десятилетия дорожные фонды являлись основным инструментом финансирования строительства и содержания дорожной инфраструктуры. Они пополнялись за счет поступлений от топливных акцизов, налогов с предприятий. Однако в 2001 году дорожные фонды были ликвидированы в ходе отмены оборотных налогов. 
После ликвидации дорожных фондов расходы на строительство, ремонт и содержание автодорог сильно сократились. Возник колоссальный разрыв между потребностями автомобилистов в улучшении дорог и фактическими возможностями для этого. Так, к 2005 году общий объем финансирования автодорог упал в сопоставимых ценах по сравнению с 2000 годом почти в два раза. В 2007–2009 годах усилиями Минтранса России объемы финансирования удалось частично восстановить. Однако темпы роста бюджетных инвестиций все равно отставали от темпов роста экономики, автомобилизации. Это не позволяло кардинально улучшить качество дорожной сети, увеличить ее протяженность, решить проблему повсеместно возникающих транспортных заторов. В некоторых регионах на содержание километра дороги в месяц выделялось всего несколько тысяч рублей. И за эти деньги надо было провести ремонт, хотя бы ямочный, содержать в порядке дорожные знаки и ограждения, очищать трассу от снега, обрабатывать ее противогололедными средствами. 
Из–за острого дефицита финансов снижалось качество строительства и ремонта: чтобы экономить, подрядчики старались пройти по нижней грани стандартов. На региональной сети выполнялось всего около 15% ремонтных работ от ежегодной нормативной потребности. Проблемы дорожников усугублялись непредсказуемостью бюджетных вливаний, размеры которых постоянно корректировались. Частые изменения бюджетных процедур, а также запоздалое утверждение целевых программ взвинчивало издержки подрядчиков. Компании были вынуждены затыкать финансовые дыры дорогостоящими кредитами. 
И вот в 2010 году по инициативе Минтранса России, при поддержке Президента РФ и Правительства РФ было принято решение возродить дорожные фонды. Федеральным законом № 68 от 6 апреля 2011 года внесены изменения в Бюджетный кодекс РФ и ряд других законодательных актов. Дорожные фонды стали составной частью федерального и регионального бюджетов. Предусмотрена возможность переносить остатки ассигнований, не использованные в текущем году, на очередной финансовый год. То есть ушла в прошлое "болезнь 31 декабря", когда неосвоенные средства уходили в бюджет безвозвратно. Таким образом возникла система непрерывного бюджетного финансирования дорожных работ.
Сначала был сформирован Федеральный дорожный фонд, а с 2012 года начали функционировать региональные фонды. Основными источниками наполнения федерального фонда стали отчисления из федерального бюджета, 28% топливных акцизов, сборы с большегрузов массой более 12 тонн. В региональные фонды поступят другие 72% топливных акцизов, транспортный налог. Однако законодательством также установлена возможность привлечения значительного количества неналоговых источников. Для федерального дорожного фонда Бюджетный кодекс РФ предусматривает 10 таких источников. В принятые законодательные акты о создании региональных дорожных фондов субъекты РФ включили 32 различных неналоговых источника.
Кроме того, Федеральным законом № 361 от 30 ноября 2011 года в Бюджетный кодекс внесен ряд новых положений, расширяющих источники формирования дорожных фондов. Для федерального дорожного фонда ими могут стать средства от уплаты неустоек, возмещения убытков и другие средства, связанные с неисполнением участниками торгов законодательства о госзакупках. В состав федерального дорожного фонда предусмотрено также включать плату по соглашениям об установлении сервитутов в отношении земельных участков в границах полос отвода и придорожных полос федеральных трасс для строительства и капитального ремонта объектов дорожного сервиса, установки рекламных конструкций, прокладки или переустройства инженерных коммуникаций.
Объем федерального дорожного фонда в 2012 году составит 392 млрд рублей, в 2013 году возрастет до 450 млрд рублей, а в 2014 году превысит 470 млрд рублей (при условии, что ежегодно топливные акцизы в эти годы будут увеличиваться на 1 рубль). Создание региональных дорожных фондов позволит увеличить расходы субъектов РФ на дорожное строительство в 2012 году на 112 млрд рублей, в 2013 году – на 192,3 млрд. В дорожных фондах регионов в 2014 году будет собрано около 531 млрд рублей. В целом же благодаря новому механизму финансирования отрасли ежегодный объем бюджетных инвестиций в дорожное строительство возрастет с нынешних 700 млрд до 1 трлн рублей. К 2020 году через федеральный дорожный фонд в дорожное хозяйство планируется направить около 4,5 трлн рублей, из которых 2,7 трлн – на строительство и реконструкцию дорог, еще около 1,8 трлн рублей – на ремонт и содержание.
Уже первый год деятельности федерального дорожного фонда был отмечен увеличением объема ремонта федеральных дорог до 5595 км. Это на 33% больше, чем в предыдущем году. Задача будущего – довести протяженность отремонтированных автодорог до 10 тыс. км в год.
Стоит отметить, что объемы финансирования и выполнения дорожных работ в регионах начали расти еще до учреждения дорожных фондов. Так, по словам руководителя Российской ассоциации территориальных органов управления автомобильными дорогами Игоря Старыгина, уже в 2011 году объемы дорожных работ на региональной сети заметно увеличились. Отремонтировано около 6,7 тыс. км автодорог, построено около 1,2 тыс. км новых автотрасс. 
В 2012 году отрасль, опираясь на территориальные дорожные фонды, сможет набрать дополнительные обороты. Например, власти Московской области намерены выделить вдвое больше средств на содержание и ремонт дорог. Дорожный бюджет Волгоградской области увеличится более чем в шесть раз: с 1 до 6,5 млрд рублей. Трехлетний бюджет свердловского дорожного фонда превысит 33 млрд рублей, к 2014 году объемы финансирования возрастут с текущих 9,8 млрд до 12,3 млрд рублей. Дорожный фонд Псковской области увеличится с 2 млрд рублей в 2012 году до 3,5 млрд в 2014 году. Аналогичная динамика наметилась и в большинстве других регионов.
Итак, денег в регионах становится больше, поэтому очень важно установить контроль за их эффективным использованием. Необходимо завершить принятие актов о порядке расходования ассигнований дорожных фондов в субъектах РФ. Кроме того, регионам следует разработать систему приоритетов: на какие нужды их использовать в первую очередь. На федеральном уровне такие цели определены: это содержание дорог, ремонт и приведение в нормативное состояние. Акцент на восстановление дорожной сети следует сделать и региональным дорожникам. К приоритетным могут быть отнесены и программы замены ремонтонепригодных мостов, освещения автодорог и ряд других.
Дорожные фонды помогут решить и другую важную задачу: приведения в нормативное состояние местных автодорог. ФЦП "Развитие транспортной системы России (2010–2015 годы)" предусматривает предо-
ставление субсидий на строительство и реконструкцию подъездов к сельским населенным пунктам. В 2011 году их общий объем составил 5 млрд рублей, в 2012–м планируется 6 млрд, на 2013–й и последующие годы – 7 млрд рублей с индексацией. В результате в 2011–2015 годах только в рамках ФЦП предусмотрено обеспечить круглогодичной связью с сетью дорог общего пользования 720 тыс. человек, или около 25% той части сельского населения, для которой эта проблема пока не решена. По итогам 2011 года обеспечен круглогодичный проезд к 210 сельским населенным пунктам, общая протяженность подъездов составила до 500 км. В 2012 году планируется построить и реконструировать подъездные дороги с твердым покрытием общей протяженностью более 600 км.
Федеральный закон № 361 от 30 ноября прошлого года установил, что на строительство подъездных дорог к сельским населенным пунктам из дорожных фондов субъектов РФ должно направляться не менее 5% их ассигнований. Столько же средств из региональных фондов предусмотрено выделять местным бюджетам на ремонт муниципальных дорог в населенных пунктах. Кроме того, не менее 5% ассигнований фондов субъектов РФ должно направляться на ремонт дворовых территорий и проездов к ним. Таким образом, средства дорожных фондов помогут не только улучшить качество федеральных и региональных автодорог, но и решить проблему транспортной доступности для населения российской глубинки, улучшить состояние улично–дорожной сети. Сотни километров построенных и реконструированных автодорог в разных частях нашей необъятной страны для автомобилистов и других граждан будут наглядным подтверждением того, насколько эффективно тратятся акцизные рубли.
По мнению экспертов, новый механизм финансирования отрасли, построенный по принципу "пользователь платит", позволит не только нарастить объемы бюджетных вливаний, но и создаст новые предпосылки для развития автодорожной сети с использованием механизмов государственно–частного партнерства. Ведь система дорожных фондов даст отрасли стабильность ассигнований, возможность гарантированного финансирования долгосрочных контрактов, повысит предсказуемость перспектив развития этого сегмента для бизнеса. По прогнозу специалистов, уже в обозримом будущем дорожные фонды могут стать рычагом реализации инфраструктурных проектов на условиях партнерства государства и бизнеса. (Транспорт России 16.02.12)
Ремонт откладывается. "Известия". 17 февраля 2012
Жители крупных городов не планируют делать ремонт в 2012 году
Неопределенная экономическая ситуация в мире вынуждает и российских покупателей экономить на многих вещах, не относящихся к категории первой необходимости. Среди прочего в стоп-лист попадает ремонт жилья, который многие отложили до лучших времен. Это повлияет и на рынок DIY-торговли: темпы роста рынка розничной торговли строительно-отделочными материалами в 2012 году по сравнению с 2011 годом замедлятся почти в 1,5 раза.
В 2011 году товарооборот строительно-отделочных магазинов в России по сравнению с 2010 годом вырос на 20%, до 770 млрд рублей, подсчитали аналитики агентства InfoLine. Основная выручка пришлась на сети гипермаркетов IKEA, Leroy Merlin, OBI, «Максидом», Castorama и «Метрика». При этом основной доход наблюдался в региональных отделениях сетей.
Экспансия ритейлеров в регионы во многом повлияла на снижение товарооборота в мегаполисах, так как открывшиеся в небольших городах строительные сети избавили потребителей от необходимости закупаться в Москве и Санкт-Петербурге. Как рассказал генеральный директор сети строительных гипермаркетов «Метрика» Алексей Иовлев, в ближайшие полтора года компания планирует увеличить число магазинов сети в регионах почти в два раза. «Сейчас у нас 55 магазинов. В 2013 году их число достигнет 99. Основной уклон мы делаем на Северо-Западный округ и Черноземье», — отметил он.
Снижение товарооборота рынка строительно-отделочных материалов в крупных городах связано также с отказом многих жителей делать ремонт в своих квартирах и загородных домах. «В конце 2011 года опасения потребителей относительно экономической ситуации заставили отказаться от проведения ремонта и снизили темпы роста затрат на приобретение строительных и отделочных материалов», — указывает Иван Федяков, генеральный директор InfoLine.
Вместе с тем товарооборот сегмента DIY не снижается. Как отметил глава «Метрики», количество крупных покупок действительно снизилось, однако этот сегмент не является главной статьей доходов. «Основную долю составляют покупатели с небольшим чеком, которые планируют какие-то локальные улучшения в своем доме: поменять люстру, вкрутить новую лампочку, повесить полку», — говорит он.
Крупные покупки в основном объеме отложены до лучших времен. «Негативные ожидания потребителей в отношении экономической ситуации, а также риски наступления рецессии в России и сокращение объемов ввода жилья и нежилых зданий обусловят снижение темпов роста рынка строительно-отделочных материалов в 2012 году», — добавил Федяков. (Известия 17.02.12)
Каркасное домостроение: за и против. "БН.ру". 20 февраля 2012
Замечено, что каркасные дома в наших краях быстро ветшают.Это суровая действительность. Но сурова она только к тем домам, которые построены с ошибками. Для того чтобы их не допустить, нужны не только знания, но и опыт. При кажущейся доступности эта технология не терпит халтуры.
В предыдущей публикации мы говорили о мифах и легендах деревянного домостроения. Настало время разобраться и с каркасниками. Кажущиеся доступность и демократичность этой технологии порой играют с ней злую шутку.
Несколько лет назад, когда наши строители ездили учиться в Финляндию, им много рассказывали о том, почему финские домовладельцы такие "продвинутые". Если сказать, что в послевоенное время жилищная проблема в Финляндии была не менее острой, чем в России, это значит – ничего не сказать. По сравнению с Советским Союзом, обладавшим и сырьевыми, и производственными, и человеческими ресурсами, ситуация в Финляндии была просто патовой. Поэтому в тот период, когда у нас был взят курс на индустриальное строительство хрущевок, финским семьям приходилось возводить дома своими руками, привлекая нескольких работников. Правда, власти взяли дело под свой контроль: архитекторы создавали проекты легко возводимых частных домов, которые можно достраивать по мере роста семьи и ее благосостояния, отрабатывались приемы работы, издавались методические пособия, лесопромышленники обеспечивали материалом... Ограниченность ресурсов заставляла думать над вопросами теплозащиты и разрабатывать энергосберегающую автоматику.
Каркасники или хрущевки?
В послевоенное время в Финляндии обрела популярность технология каркасного домостроения "платформа", предполагающая поэлементную сборку каркаса непосредственно на стройплощадке. Дом собирают поэтажно. Вначале делаются фундамент и ровное основание, играющее роль монтажного стола, на котором пара человек по чертежам собирают каркас стены, а затем поднимают ее в вертикальное положение. Потом "рабочим столом" становится перекрытие между первым и вторым этажом. За прошедший период технология эволюционировала настолько, что в строительном супермаркете там можно полностью укомплектовать дом по одному из типовых проектов – включая нарезанные в размер элементы каркаса, которые сойдутся с точностью до миллиметра.
В те же самые времена в России жителей села переселяли в панельные многоэтажки, а частное строительство деградировало. В период, когда атрибутом нашего дачного поселка все еще был "скворечник" во дворе, финны уже пользовались системами электроотопления с автоматикой, очистными сооружениями и насосными станциями.
Финский дом – это уже далеко не "приют убогого чухонца". Он стал своего рода визитной карточкой страны и предметом экспорта. Таким же, как народный автомобиль "фольксваген" для Германии. Финские дома сегодня экспортируют даже в Японию и Латинскую Америку.
Материалы против технологий
Россияне, в том числе и представители строительных организаций, почерпнув первый опыт из переводных пособий и решив кинуться в омут домостроения, совершили множество ошибок, породивших миф о том, что каркасный дом ненадежен, быстро стареет и остывает. Действительно, строительные интернет-форумы предлагают пошаговые инструкции с иллюстрациями и видеосюжетами, посвященными частному строительству. Основной их сюжет – глава семьи с помощниками строят дом: расчистили площадку, поставили столбики, соорудили обвязку, сам каркас. Затем обшили это хозяйство древесно-волокнистыми плитами, вставили в ячейки каркаса маты из утеплителя. А вот и новоселье!
Между тем бездумно следовать схемам переводных книжек – значит обречь себя на проблемы. Одно дело – Техас, Атланта, скалистые грунты Финляндии и высушенная, "звенящая" доска. Совсем другое – болотистый Северо-Запад России и материалы с местной стройбазы. Не связанные между собой опоры столбчатого фундамента ("самозастройщики" часто выбирают самую экономичную, с их точки зрения, конструкцию) будут гулять, а вместе с ними и каркас. Но каркасный домик в нашем климате не только гуляет, а много раз замерзает и оттаивает, подмокает и высыхает.
К тому же, технология "платформа", столь популярная в наших краях, разработана для строганной доски, высушенной со строгим соблюдением технологии, но никак не для древесины естественной влажности или "подвяленной" тепловыми пушками в ангаре. Поэтому, даже выводя идеально ровные стены, через несколько месяцев застройщик может обнаружить люфты, перекосы, провисание перекрытий и другие неприятности. Приобретенные на той же стройбазе крепежные уголки становятся мостиками холода, а черные металлические саморезы из-за постоянных набуханий, подмерзаний и оттаиваний древесины рвутся, точно их ножом порезали.
Наконец, стремление отдельных застройщиков к гигантомании также не способствует росту популярности каркасных домов. Правильно вывести стены на два трехметровых этажа с мансардой, да так, чтобы их не повело, – целая наука. Между тем американский или финский домик, построенный по этой технологии, как правило, приземистый, одноэтажный, но обязательно – на добротном основании. В последнее время даже частные самозастройщики стали делать плитные фундаменты. Это разумно. Но тому, как построить "правильный" фундамент, нужно посвятить не одну публикацию, а лучше – целую брошюру. Здесь тоже множество нюансов. Некоторых из них мы касались, когда писали о зимнем строительстве.
Так что же, все совсем плохо в "каркасном" королевстве? Вовсе нет. Каркасный дом имеет немало неоспоримых преимуществ. В том, что касается ремонтопригодности, то здесь он не имеет себе равных. Хозяин может легко сменить "надоевшую" наружную или внутреннюю обшивку, утепляющий материал, укрепить отдельные элементы каркаса, добраться до расположенных в стенах коммуникаций. Для подобного ремонта в каменном доме придется ломать стены.
Многие уверены, что каркасный дом не держит тепло. Это не так. Стены, собранные по всем правилам, характеризуются более низкой теплопроводностью в сравнении с каменными и даже деревянными. Зимой прогреть правильно собранный дом-термос можно за несколько часов. Буклеты производителей материалов для теплоизоляции гласят, что десять-пятнадцать сантиметров пенополистирола или минераловатных плит заменяют кирпичную кладку чуть ли не метровой толщины. И это правда. Но все зависит от того, кто и как строит. Дом, в котором гуляют сквозняки, тепло не держится, а на стенах оседает конденсат, – строительный брак.
Тепло и экология
Говорят, каркасник "нечист" экологически. Но причем здесь собственно технология? Европейские производители давно одержимы идеей энергопассивных зданий, требующих минимальных затрат на отопление. Однако создать дом-термос – значит обречь себя на решение непростой задачи: заставить этот дом "дышать" и избавить его от накапливающихся в воздухе химических примесей, которыми "фонят" некоторые строительные и отделочные материалы. В Европе задача успешно решается – за счет ставки на древесину, натуральные антипирены и антисептики. В частности, в Баварии довелось видеть совершенные с технологической точки зрения каркасные дома, стены и перекрытия которых утепляют древесной стружкой, обработанной молочной сывороткой и содой. А гипсокартон, применяемый для внутренней обшивки, имеет углеродное напыление (так немцы борются с пугающим их "электромагнитным смогом"). Финны, сохраняя традиционный облик деревянного дома, возводят стены из тонкого бруса, утепленные целлюлозной эковатой, для производства которой используется макулатура. Углы такого дома иногда оформляются вставками из клееного бруса. Рассматривая такой коттедж с улицы, не догадаешься, что это не сруб, а дом, имеющий в основе каркас. Дом, возведенный по такой технологии, вполне можно назвать именно деревянным – ведь в производстве эффективного утеплителя для его стен используется целлюлоза – материал, который тоже "родной" для дерева.
Разнообразие утеплителей, выведенных на рынок, стимулирует развитие частного домостроения. Но современные материалы имеют свои "тонкие места". В первую очередь это экологическая и пожарная безопасность, привлекательность для грызунов и насекомых. Идеальных материалов, увы, не бывает. А их столкновение с человеческим фактором на производстве или стройплощадке, как мы уже выяснили, не всегда бывает благоприятным. Производители экструдированных пенополистиролов предупреждают потребителей (правда, делают это очень ненавязчиво), что область применения их продукции – наружное утепление цокольных этажей и стен. В свою очередь гигроскопичные минераловатные материалы не должны контактировать с деревом и выполняют свою функцию, только если правильно подобраны паро- и гидроизоляционные мембраны, соблюдены вентиляционные зазоры. Это тоже наука. Многие материалы, используемые при строительстве, требуют изоляции от жилых помещений.
Как правильно?
"На сегодняшнем рынке представлены несколько "родственных" технологий, – говорит Сергей Захаров, генеральный директор компании "ПрофБрусДом", – классическая подразумевает, что дом полностью собирается на участке. Если речь идет о каркасно-панельной технологии, то в ход идут панели заводского производства. Одна из разновидностей каркасно-панельной технологии – строительство из SIP-панелей (Srtuctural Insulated panels systems – структурные изолированные панели). Среди представителей строительных организаций есть адепты всех способов строительства. Поэтому и в первом, и во втором, и в третьем случае важно не то, каким способом возводятся стены, а кто и из каких материалов их строит. Тем заказчикам, которые желают контролировать процесс строительства, я порекомендовал бы обратить внимание на СНиП 23-02-2003 "Тепловая защита зданий". Этот документ регламентирует необходимую толщину стен для домов из различных материалов".
Так что же, каркасный дом своими руками – не для наших условий? Ничуть нет. Только подходить к его строительству нужно с умом. Если вы хотите с гордостью сказать, что построили дом сами, – начинайте с малых форм: летней кухни или беседки, одноэтажного дачного домика с простой двускатной кровлей. Типовых проектных решений, которые можно позаимствовать, найдете множество. Строительство большого коттеджа на основе каркасной технологии разумно доверять профессионалам. Доверять, но всегда проверять и контролировать их работу.
Интересные каркасники
Каркасный дом может быть не только демократичным. Дома баварской фабрики "Бауфриц" строятся только с применением натуральных материалов. В ход идут древесная стружка, молочная сыворотка и даже с овечьей шерстью технологи экспериментировали.
Запатентованная финская технология "экорекс": углы-вставки, наружные стены из бруса 70 мм, утепление эковатой (Rantasalmi Oy) – целлюлозой, переработанной почти до "пищевого" состояния. Вертикальные нагрузки распределяются между стеной из бруса и каркасом. 
Несущий каркас из бревен, стены – из соломенных блоков, которые нужно будет только оштукатурить. Такой объект строит архитектор Сергей Ерофеев (БН.ру 20.02.12)
Дорожное строительство и благоустройство
Дорожное сообщество России понимает необходимость применения полимерно-битумных вяжущих (ПБВ) при строительстве и ремонте дорог.
Именно использование ПБВ повышает прочность, водо- и морозостойкость дорожного покрытия.
Участники рынка отмечают вопросы, связанные с особенностями ценообразования, перевозкой продукта его хранения, контроля качества:
Как сохранить качество ПБВ при транспортировке на дальние расстояния? Каковы особенности транспортировки ПБВ автомобильным и ж/д транспортом? Какие существуют способы хранения ПБВ? Как обеспечить контроль качества ПБВ? 
Эти и многие другие вопросы обсудят 15-16 марта ведущие эксперты дорожно-строительной отрасли в рамках международной конференции "Полимерно-битумные вяжущие: инновации в дорожном строительстве".
В рамках тематической сессии с докладами и в дискуссии примут участие топ-менеджмент компаний: Битойл, Техпрогресс, Агротехсервис-Инвест, РОСДОРНИИ, ВАД, Номбус, ГК Автодор, Дорсервис.
Более подробная информация по info@maxconf.ru или (495) 745 75 42. (INFOLine, ИА (по материалам компании) 21.02.12)
15 февраля Министр транспорта РФ Игорь Левитин принял участие в заседании Комитета по общественному экологическому контролю строительства и эксплуатации скоростных автомобильных дорог России, которое прошло в здании Российской Академии Наук.
Выступая на заседании, Министр отметил, что сегодня темпы развития экономики опережают темпы развития инфраструктуры. "Перед нами стоит задача не только связать страну сетью автомобильных и железных дорог. Нужно, чтобы эта сеть функционировала нормально и не оказывала негативного влияния на окружающую среду. Уже очевидно, насколько нам важна поддержка ученых в этих вопросах", - заявил И. Левитин.
Члены Комитета приняли решение рассмотреть вопрос о внесении изменений в Положение о Комитете. В частности, речь идет о расширении функций и задач Комитета (сейчас к ним относится коллегиальная выработка оценок, рекомендаций и методик, повышающих эффективность экологического контроля строительства и эксплуатации автомобильных дорог) на все линейные объекты транспортной инфраструктуры.
Кроме того, на заседании было решено предложить Российской Академии Наук и Госкомпании "Автодор" заключить меморандум о сотрудничестве.
Резолюция заседания Комитета также содержит рекомендацию Госкомпании "Автодор" совместно с Комитетом по общественному экологическому контролю строительства и эксплуатации скоростных автомобильных дорог России при Государственной компании "Российские автомобильные дороги" разработать и утвердить план работы Комитета на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 гг. (INFOLine, ИА (по материалам Министерства транспорта) 15.02.12)
17 февраля в медиахолдинге "РосБизнесКонсалтинг" при поддержке Министерства транспорта Российской Федерации и Федерального дорожного агентства прошел круглый стол "Дорожные фонды и общественный контроль за их использованием".
В работе круглого стола приняли участие заместитель Министра транспорта РФ О.В. Белозеров, руководитель Росавтодора А.М. Чабунин, заместитель руководителя Росавтодора И.С. Алафинов, председатель правления ГК "Автодор" С.В. Кельбах, директор института экономики, транспорта и транспортной политики НИИ Высшей школы экономики М.Я. Блинкин и другие.
Каковы плюсы и минусы дорожных фондов? Какие перемены ждут дорожную отрасль в ближайшие годы, и какие надежды возлагают дорожники на новую систему финансирования? Сможет ли общественность принять участие в контроле за расходованием бюджетных средств, и каким образом это возможно осуществить? 
Эти вопросы станут центральными в обсуждении экспертов круглого стола "Дорожные фонды и общественный контроль за их использованием", инициированном холдингом "РосБизнесКонсалтинг". Участники обсуждения – сотрудники Министерства транспорта Российской Федерации и Федерального дорожного агентства (Росавтодор), руководители строительных компаний, профильных научных организаций, лидеры общественных движений, представители средств массовой информации. 
Основные спикеры круглого стола:
Олег Валентинович Белозеров – заместитель Министра транспорта Российской Федерации 
Михаил Яковлевич Блинкин – Научный руководитель НИИ транспорта и дорожного хозяйства, руководитель экспертной группы по транспортным проблемам "Стратегии-2020". 
Инокентий Сергеевич Алафинов – заместитель руководителя Федерального дорожного агентства. 
Сергей Валентинович Кельбах – председатель правления ГК "Автодор". 
Александр Васильев – лидер общественного движения "Убитые дороги Пскова".
Татьяна Шадрина – корреспондент рубрики "Экономика" Российской газеты. 
Вступительное слово ведущего. 
Добрый день, уважаемые дамы и господа. Начинаем "круглый стол", который проходит сегодня в РБК и темой которого является "Дорожные фонды и общественный контроль за их использованием". С удовольствием представляю гостей, которые сегодня собрались в пресс-центре РБК. Это Олег Валентинович Белозеров – заместитель министра транспорта Российской Федерации; Сергей Валентинович Кельбах – председатель правления ГК "Автодор"; Михаил Яковлевич Блинкин – директор Института транспорта и транспортной политики Высшей школы экономики; Иннокентий Сергеевич Алафинов – заместитель руководителя Федерального дорожного агентства; Александр Васильев – лидер общественного движения "Убитые дороги Пскова"; Татьяна Шадрина – корреспондент рубрики "Экономика" Российской газеты.
Сегодня в пресс-центре у нас очень много других важных гостей, но, я думаю, что они будут сами представляться в процессе "круглого стола".
Вступительное слово О.Белозерова. 
О значении дорог для экономики, для каждого человека много говорится, и мы понимаем важность. Сегодня мы как раз обсуждаем введение определенной новации для нас - жизнь идет по спирали - это дорожные фонды. Мы жили без дорожных фондов с 2000г., когда они были отменены. Есть исторический промежуток времени, когда мы можем для себя сравнить, каковы результаты в связи с отсутствием такого механизма, на что это повлияло. Я хотел бы привести несколько цифр.
Прежде всего, расходы на дорожное хозяйство сократились с 1,6% до 0,7% в рамках ВВП. А в регионах сократилось еще больше - с 2,7% до 0,6% - в 4,5 раза сократились расходы на дорожное хозяйство за этот промежуток времени. Сократилось количество ремонтируемых дорог. Приведу в качестве примера: для нормативного содержания федеральных автомобильных дорог в год нужно ремонтировать около 7,5 тыс. км дорог. За те средства, которые у нас до этого выделялись, мы могли ремонтировать менее половины.
В части строительства, если сравнивать период до 2000г. и после 2000г., - почти двукратный разрыв по километражу: до этого вводилось на федеральной сети порядка 600-700-800 км, после этого - 300-400 км. Один год был прорывной - когда была введена в строй дорога Чита - Хабаровск, все средства были сконцентрированы на вводе этой дороги.
Было принято решение о возобновлении деятельности дорожных фондов. Дорожные фонды делятся на фонды первого поколения и второго поколения. Вот сегодня мы как раз обсуждаем очень важный вопрос: чем же отличаются дорожные фонды первого поколения от второго. Прежде всего, первое поколение - это бюджетная форма, она может быть в виде бюджетной организации либо, как у нас сейчас в Российской Федерации, находиться в составе общего бюджета.
Многие страны уже перешли к фондам следующего поколения. И разница заключается в том, что за этими фондами более действенный общественный контроль. Прежде всего, фонды, которые учреждены, и в качестве учредителей выступают не только государство, но и общественные организации, организации пользователей для того, чтобы осуществлять дополнительный контроль.
Мы в рамках нашей деятельности сегодня и хотели бы обсудить, имея уже решение и работающий фонд, каким образом нам вместе с вами наладить общественный контроль за использованием средств. Мы считаем, что это было бы более эффективно. К тому же хочу сказать, что при формировании планов, несмотря на большое количество профессионалов и достаточно хорошо сформированные планы, мы хотим, чтобы результат дошел до большинства жителей. А для этого необходимы обращения, и мы готовы на них реагировать.
Я бы хотел привести еще несколько цифр. В Федеральном дорожном агентстве работает сайт, к которому обращаются граждане РФ. За 11 лет в целом было около 30 млн обращений, за предыдущий, 2011г. – это 2 млн, буквально за начало 2012г. – уже более 450 тыс. обращений, то есть идет по нарастающей. То есть вызывает интерес дорожная тематика. Более того, на сайте появилась соответствующая рубрика и вывешена информация, и специалисты Росавтодора либо отвечают сразу сами, либо стараются принять определенное решение, либо направляют обращений по зонам компетенции, потому что дороги есть не только федеральные, но и региональные, муниципальные, и стараются живо реагировать на те обращения, которые приходят от людей.
Вот сегодня как раз и хотелось бы обсудить, каким образом мы могли бы усовершенствовать систему общественного контроля и такой активной формы формирования планов и заданий по дорожной сети при наличии определенных источников.
Вступительное слово С.Кельбаха. 
Я хотел бы добавить следующее. Практика формирования дорожных фондов в европейских странах предусматривает формирование не только за счет налогов, но и еще за счет целого ряда сборов. И, собственно говоря, госкомпания как раз осуществляет пополнение Дорожного фонда за счет сборов, связанных с оплатой за проезд по платным автодорогам, с более активного использования и полосы отвода (ну, это и Федеральное дорожное агентство делает), но еще и с использованием придорожной полосы в той части, где имеются федеральные земли. Все эти средства формируют Федеральный дорожный фонд. С другой стороны, как и в Федеральном дорожном агентстве, в госкомпании также действует сайт, также установлена обратная связь и с гражданами тех регионов, по территории которых проходят дороги, находящиеся в доверительном управлении госкомпании. И открытость и прозрачность на сегодняшний день для госкомпании являются приоритетами в нашей деятельности. Работу с экологической частью мы уже отладили, и в последнее время мы с иными общественными организациями регулируем процесс контроля. В частности, начинающийся очень большой проект "Скат" и его качество, и расходование средств будет полностью уже контролироваться общественными организациями.
Вступительное слово И.Алафинова
Я бы хотел остановиться на двух моментах, которые связаны с реализацией положений по федеральному дорожному фонду, а именно на том, что, во-первых, Федеральный дорожный фонд - это часть средств федерального бюджета, то есть все расходование средств из федерального фонда идет в соответствии с теми же процедурами, какими расходуются средства федерального бюджета. Соответственно, у нас есть проверяющие организации - и Счетная палата, и Росфинанадзор, другие проверяющие организации. Хотелось бы отметить, что общее количество проверок, связанных с расходованием Федерального дорожного фонда, в 2011г. (именно в том году, когда федеральный фонд уже начал работать) составило более 400 за целый год по Федеральному дорожному агентству вместе с подведомственными учреждениями.
В Федеральном дорожном агентстве уже создан ряд институтов общественного контроля за той деятельностью, которую мы осуществляем. Это и общественный совет Федерального дорожного агентства, и экспертный совет, и научно-технический совет, который рассматривает ту научную тематику, которая разрабатывается в рамках средств фонда, и ряд других мероприятий, которые уже у нас есть. Как уже отметил Олег Валентинович, на нашем сайте есть разделы, где можно задавать вопросы, размещать фотографии, сайт мониторится, в том числе по тем вопросам и тем замечаниям, которые к нам есть. То есть это то, что уже сейчас сделано.
Еще раз хочу отметить: фонд бюджетный, и все бюджетные процедуры на него распространяются, как на любые другие расходы.
Вступительное слово М.Блинкина.
Добрый день! У меня к сегодняшнему разговору двустороннее отношение. С одной стороны, я с дорожной отраслью связан много-много лет и являюсь здесь не последним специалистом. С другой стороны, я последние два месяца являюсь членом Общественной палаты РФ и к неким процессам общественного контроля тоже теперь причастен.
Сначала некоторая историческая справка. Первый дорожный фонд в России был организован в 1914г. - прямо перед Первой мировой войной. И в бумагах, которые тогда готовились к императорскому указу, была сказана абсолютно сегодняшняя фраза: "при активном участии купечества и научно-технической общественности". К сожалению, потом началась война, революция, так что от этого фонда остались только записи в исторических бумагах.
Есть второй интересный исторический прецедент. Когда американцы создавали свой федеральный дорожный фонд, он у них получил название "трастовый", и он до сих пор так называется. Кто является держателями траста, кому эти деньги отдаются в траст? Обсуждения были такие: когда мы платим налоги общего покрытия - прибыль, НДС, все что угодно, эти налоги мы отдаем государству для выполнения главных обязанностей - обороны, безопасности, здравоохранения и т.д. Как только мы вводим целевые дорожные налоги, мы, то есть миллионы автовладельцев, государство, бизнес, общественность, прекрасно понимаем: это превращенная форма платы за то, что мы пользуемся дорогами. Это, кстати, ответ на вопрос, бывают ли платные и бесплатные дороги. Они все платные - форма только разная. Так вот, превращенная форма платы, собрать эти деньги теми техническими возможностями, которые были последние 100 лет, можно было только через посредство налоговых инструментов. Так это и было сделано: эти налоги соберет государство, мы, автовладельцы (их сейчас в Америке 200 млн), отдадим эти деньги в траст правительству, и мы будем очень тщательно следить, как оно эти деньги потратит.
Сейчас мы возвращаемся к этим идеям, они абсолютно для нас традиционны. Могу сказать, что дорожный фонд в России был создан гораздо раньше американского, но, к сожалению, не склеилось. Теперь: есть принципиальнейшая вещь, вот только что более или менее завершилась работа большого правительственного экспертного проекта, который назывался "Стратегия 2020". Там среди шести - максимум восьми важнейших бюджетных приоритетов обсуждался вопрос о дорожном хозяйстве. Я во всех этих дискуссиях принимал самое активное участие И в общем все стороны этой дискуссии - а там Министерство экономики, Министерство финансов, весь экономический истеблишмент, из Академии наук, из ведущих университетов - все прекрасно понимают, что нижняя граница затрат на дорожное хозяйство при тех проблемах, которые накопились в отрасли, где-то находится на рубеже 2,5-2,6% от ВВП. Также все прекрасно понимают, что большой бюджетный маневр, который позволит увеличить ассигнования, он малореален, потому что сейчас найти в федеральном бюджете статьи, с которых можно не сотую долю процента, а процент срезать, - за пределами реального.
Есть другой путь, сторонником которого я являюсь, и противниками которого является вся остальная прогрессивная общественность, - это резко увеличить акцизы в цене бензина. Ну, как бы сказать, по социально-политическим причинам, к сожалению, это невозможно. Я говорю, к сожалению, а некоторые говорят, что это хорошо. При всем при том, расходы на дорожное хозяйство в рамках уже тех форматов, которые согласованы разработчиками и правительственными экспертами, расходы на дорожное хозяйство в абсолютном исчислении и в процентах ВВП будут в эти годы увеличиваться. На оговоренный процент – где-то 1,6-1,7% ВВП выйдем, а может быть, немного больше. Но это очень серьезная дискуссия, и она продолжается.
И тут возникает очень серьезный вопрос, когда приходится обсуждать эти проблемы: сколько процентов ВВП или сколько миллиардов нужно на дорожное хозяйство. И когда мы выкладываем вот такие-то схемы дорог (в "Автодоре" нарисовали схему, которую я ждал много-много лет), у нас на карте Среднерусской возвышенности схемы гужевых дорог 1910г. и схемы автомобильных дорог 2012г. выглядят совершенно одинаково – звездочка, ведущая в Москву. И вот сейчас впервые корпорация "Автодор" (и это не измышление, это не журналистская лирика и т.д., это уже схема, проектная работа) нарисовала что-то, похожее на сетку. Такая сетка дорог есть у американцев, и китайцы построили за последние 20 лет. В общем, сетка дорог, не звездочка, а сетка. Вот на это нужны гигантские деньги. Когда начинают обсуждать, все понимают, что да, это нужно. И тут же выставляют обычную претензию: "Да у вас черная дыра бюджета, и сколько вам денег не добавь - дорог от этого не прибавится".
Единственный способ перевести эти разговоры в рациональное русло - это максимальная информационная открытость, причем информационная открытость не с точки зрения, что у нас будет много общественных обсуждений, а нормальная информационно-технологическая среда, чтобы было понятно, почему вот эта дорога стоит так дорого и почему она стоит дороже в километровом исчислении, чем адронный коллайдер. Нужна максимальная информационно-технологическая прозрачность, позволяющая нашим братьям-общественникам зайти в Excel и посчитать, что по-другому никак не выйдет. Также необходимо максимальное подключение широкой экспертной общественности и пользовательской общественности. Потому что славными злыми контролерами расходов на дорожное хозяйство во всем мире являются ассоциации профессиональных перевозчиков, во-первых, а во-вторых - клубы автовладельцев, старейшие из них - в англоговорящих странах - это Королевский клуб автовладельцев, созданный в 1903г. Вот это самые злющие контролеры: зачем мы строим вдоль, а не поперек, почему это стоит миллиард, а не полмиллиарда и т.д. Заинтересована ли отрасль их впустить? С моей точки зрения, да. Потому что по-другому нельзя объяснить, почему эта отрасль поглощает столько денег, а она должна получать, к сожалению, еще больше денег, по-другому просто жить невозможно, нам уже скоро не будет где строиться, а как нам ездить - я не буду рассказывать, все и так знают. Следовательно, здесь есть общая заинтересованность. Собственно, поэтому мы здесь и собрались.
Вступительное слово А.Васильева.
У меня тут на табличке написано "Убитые дороги Пскова", но это, скорее, родина нашего движения. Теперь мы уже просто "Убитые дороги", потому что таковые есть в различных регионах. И не далее как вчера я спросил на встрече с высокопоставленными чиновниками: "Как вы видите дорожные фонды и общественный контроль?". Но у многих, на самом деле, возникает вопрос: "А что такое Дорожный фонд? Мы на самом деле не понимаем", и приходится очень часто объяснять, что это такое и для чего это сделано.
То есть в слове "фонд" есть некоторое раздражение, потому что фонд многие воспринимают как некий мешок с деньгами, из которого как-то втихаря могут выковыривать деньги, вытаскивать и растаскивать по карманам. То есть возможности общественности не всегда достаточно широкие, и не многие позволят засунуть чей-то нос и посмотреть, что же там, собственно, творится.
Но на самом деле нашим активистам и тем, кто небезразличен к тому, что происходит на дорогах, важно понять, что дорожные фонды созданы в целом для того, чтобы менять культуру отношения к дорогам. Начинается большая цепь, начиная с проектировщиков и заканчивая организациями, которые обслуживают дороги, это и строители, и чиновники. Иногда бывает так, что приезжаешь, дорога была сделана год назад, а ее уже нет. И чья ошибка? Ошибка может быть в этом звене этих структур – может быть проектировщики, может быть строители, а может, чиновники организовали конкурс таким образом, что невозможно было сделать качественно, чтобы это служило.
Дорожный фонд поможет эту культуру поднять, чтобы каждый мог это понять. Конечно, легче говорить, когда у тебя есть четкое финансирование и ты понимаешь, что можешь развиваться. Те же дорожники понимают, что могут нанимать какой-то персонал, обучать людей, давать им квартиры, а люди понимают, что через 10 лет он отдадут ипотеку за эту квартиру.
То есть вот в этом ракурсе общественности очень важно понимать, чем этот дорожный фонд занимается. И меня, как человека, до некоторого времени проживавшего в городе, в котором были плохие дороги, больше всего беспокоит не федеральная трасса. Люди, когда едут по дороге, не понимают - они едут по федеральной, по региональной, по местной или это улица в городе. У них возникает напряженность, они ругают власть, причем начинают жаловаться от губернатора и заканчивают президентом на то, в каком состоянии находится дорога или двор. Важно, чтобы общественный контроль был не какой-то жалобной книгой, а больше все-таки инструментом воздействия на чиновников, на ту ситуацию, которая сложилась, инструментом того, чтобы сделать наши дороги лучше.
Вступительное слово Т.Шадриной. 
Хотелось обратить внимание, что с того, с чего мы начали свою акцию совместно с Минтрансом и "Росавтодором", и уже прошло много обращений, и есть определенный первый анализ. Во-первых, есть отклики со стороны федеральных властей по поводу дорог. Есть отклик от "Росавтодора", что они приняли сигнал и, мы надеемся, что он будет услышан. Но вот от местных муниципальных и региональных властей никакого отклика пока нет. Конечно, на сайтах регионов должны быть вывешены планы по финансированию строительства дорог из этих "окрашенных" денег, которые называются "дорожные фонды", но на данный момент получается такая ситуация, что федеральные власти не могут наказывать региональные и муниципальные власти за бездействие в плане дорог. И мне кажется, что в той концепция законопроекта об организации дорожного движения, которая была вывешена 14 февраля на сайте Минтранса, можно было бы прописать не только персональную ответственность, но и возможное наказание за то, что люди не выполнили свои обязательства.
Еще одно мнение. Мне очень понравилась, по-моему инициатива Красноярска, где сначала с общественностью обсуждают, что нужно ремонтировать, а потом уже выставляют общий план действий. Это было бы справедливо, потому что хотя бы в небольшом городе люди решают, что первостепенно отремонтировать. И тогда никто не будет жаловаться, что на его улице нет асфальта, а на другой – есть. Естественно, здесь надо продумать механизм, чтобы это не превратилось в собрание по типу фильма "Гараж", в перетягивание "одеяла".
Наша газета и в дальнейшем также готова участвовать в контроле и сообщать "Росавтодору" и Минтрансу об этом. И мы надеемся, что все-таки будет выработан механизм для региональных и муниципальных властей. Я считаю, что это звено выпало в принципе. И очень важно, чтобы не только Счетная палата и финразведка проверяли региональные власти, но и было какое-то воздействие со стороны законодательства, нужен какой-то рычаг. Пока, я так понимаю, на них может воздействовать только президент.
Выступление К.Родина, руководителя отдела по работе с органами государственной власти ВЦИОМ.
Ввиду того, что коллега подняла тему участия населения в каких-то формах общественного контроля, я бы хотел выступить с тезисом, что изучение общественного мнения является одной из немногих форм прямого общественного контроля со стороны населения за различными сферами жизнедеятельности. Альтернативной формой у нас является делегирование полномочий, в том числе через советы, через систему законодательного представительства и т.д. Вот изучение общественного мнения, сама история зарождения этих опросов - она и появилась как альтернативная форма оперативного и дешевого способа реализации форм общественного контроля по вопросам, которые требуют оперативного решения и, по возможности, достаточно ресурсоемкого, относительно длительной процедуры делегирования полномочий.
И когда мы говорим о непосредственно изучении общественного мнения, мы всегда, как я для себя понимаю, когда на эти темы общаюсь, что чтобы мы ни делали, мы говорим о том, что мы пытаемся внедрять некие инновационные подходы, как-то модернизировать схему дорожного хозяйства. Мы в конечном счете понимаем, что мы это делаем не для того, чтобы просто дорога была, не для того, чтобы просто модернизировать что-то, ввести какие-то инновации и сказать, что мы инновационные, модернизационные. Мы это делаем в конечном счете для улучшения качества жизни населения. И вот здесь оценка населением того качества - улучшается это качество, остается оно на прежнем уровне или меняется в худшую сторону - и является конечным и единым мерилом того, насколько эффективно была реализована та или иная задумка, которую мы пытались воплотить в жизнь.
Безусловно, когда мы говорим об оценке качества жизни, мы говорим и об оценке эффективности той деятельности, которая была реализована.
Вопрос: Кто в местных органах власти будет заниматься формированием и работой фонда? Будут ли это представители Минтранса, "Росавтодора", подрядных организаций?
О.Белозеров: В рамках бюджетного законодательства это ответственность непосредственно органов исполнительной власти. И, соответственно, на каждом уровне это либо субъекты, либо муниципалитеты, на федеральном уровне - это Министерство транспорта в рамках бюджетного процесса совместно с Министерством финансов.
Вопрос: Скажите, сколько дорожных фондов вообще будет создано в нашей стране? 
О.Белозеров: По закону, создается федеральный фонд, в котором есть постоянная часть – это налоги общего покрытия, общая часть в 254 млрд руб., которая индексируется год от года, плюс часть акцизов на бензин. Такие же фонды создаются законами о бюджетах регионами, и основные формы наполнения этой составляющей – это часть акцизов на бензин тоже, причем, чтобы было понимание, соотношение следующее: 70% от сбора акцизов идет в территории, 30% остается на федеральном уровне, плюс транспортный налог в регионах и иные формы наполнения. Их 32 – начиная от использования придорожной полосы, возможности направления части налога на прибыль, вплоть до того, что, хотел бы обратить еще внимание на такую интересную вещь для дорожников, для тех, кто выступает заказчиком по выполнению дорожных работ, - это возврат штрафов за несвоевременное исполнение подрядных работ. Раньше при заключении договора эти деньги уходили в бюджет. Ну, бюджет – это у нас несколько абстрактная форма, ну ушло в бюджет и все. Здесь же эти деньги направляются конкретно в дорожный фонд и будут опять направлены назад, на дороги. Вот 32 дополнительных источника есть у регионов.
При этом есть еще возможность создания дорожных фондов в каждом муниципалитете, и в законе сейчас закреплена необходимость обязательно направлять 5% из региональных дорожных фондов в муниципальные дорожные фонды на увеличение дорожной сети. 5% направлять на подъезды и дворы, и плюс еще 5% региональные фонды должны направлять на подъезды к сельским населенным пунктам. Цифру вы знаете: более 40 тыс. населенных пунктов у нас не соединены. Вот, соответственно, три уровня дорожных фондов –федеральные, региональные, муниципальные.
Выступление И.Старыгина, генерального директора ассоциации "РАДОР".
Мы объединяем региональных заказчиков, и я хотел бы назвать несколько цифр. Сегодня уже говорилось, что же такое дорожные фонды: это денежный мешок или что-то иное? За счет бюджетов субъектов РФ в 2011г. выполнено работ на сумму более 206 млрд руб. Это позволило, во-первых, содержать огромный имущественный комплекс региональных дорог, которых сегодня у нас насчитывается 493 тыс., во-вторых, был выполнен капитальный и просто ремонт автомобильных дорог протяженностью более 7 тыс. км, и было построено и реконструировано более 1,177 тыс. км дорог и 7 тыс. мостов. Это как раз другая сторона дорожных фондов - это не только деньги.
Что же нас ожидает в 2012г. с появлением дорожных фондов субъектов РФ? Как уже говорилось, базовыми источниками определены акцизы и транспортный налог. По расчетам Министерства финансов РФ, субъекты должны направить в дорожные фонды около 344 млрд руб. Посмотрите: 206 млрд - 2011г. и 344 млрд - 2012г. Мы видим, что это значительное увеличение объемов финансирования, и пользователи вправе ожидать изменения в лучшую сторону состояния наших дорог. Но мы, дорожники, с другой стороны сравниваем еще и с такой цифрой, как потребность в финансовых средствах на выполнение нормативных работ по содержанию, по капитальному ремонту и по ремонту. Так вот эта цифра на наши региональные дороги в 2012г. составляет сумму более 1 трлн руб. То есть с одной стороны значительно увеличение, с другой стороны - все регламентированные нормативными документами работы мы можем выполнить не в полной мере.
Что касается общественного контроля и открытости. Было уже сказано, что только президент может оказывать влияние на субъекты, но у нас в дорожной отрасли немножко ситуация обстоит по-другому. И Минтранс, и региональные заказчики очень тесно взаимодействуют и сотрудничают с Федеральным дорожным агентством, и с Министерством транспорта. И при некоем подталкивании Минтранса очень активно сейчас ведется мониторинг и создание дорожных фондов и работа с общественностью. Во всех субъектах обозначены ответственные за то, как они будут информировать людей, пользователей о состоянии дел с дорожными фондами. Есть сайт, на котором будет вывешиваться информация и о программах дорожных работ, информация о том, как эти программы реализуются.
На нашем сайте вы можете также найти все ссылки на все сайты субъектов РФ, где эту информацию можно посмотреть. И мы, наверное, как никто другой заинтересованы в том, чтобы дать полную информацию о том, что такое дорожные работы, какие виды контроля есть в плане технического надзора, входной контроль материала, технологический контроль, операционный контроль. Все это делается. Мы готовы предоставить эту информацию.
Выступление Л.Сафина, министра транспорта и дорожного хозяйства Республики Татарстан.
Я бы хотел очень коротко рассказать о том, что делается в нашем субъекте. Мы 1 августа 2011г. в Республике Татарстан приняли закон о дорожном фонде. Благодаря этому закону и созданному дорожному фонду, мы существенно прибавляем в финансировании. И если в 2011г. параметры нашего бюджета позволяли нам дорожное строительство с содержанием девяти с небольшим млрд руб., то на этот год мы планируем порядка 12 млрд руб. То есть, соответственно, существенное прибавление, и это очень нас радует, потому что эти деньги будут направлены на тот ремонт, который мы имеем по сети, на новое строительство, на подъезды к сельским поселениям.
Что касается участия общественности в формировании и, соответственно, контролн, то в этом году мы запустили геоинформационную систему, которая позволяет на сегодня давать четкую информацию, где и на каких участках у нас будут ремонтные работы, где мы будем вести какое-то строительство. Более того, любой житель Татарстана может, проезжая по любому участку нашей дороги, сделать фотографию с iPhone, тут же направить в эту систему, и эта фотография тут же окажется у нас в базе данных. То есть любое замечание – яма, некачественно где-то убрано, любой сигнал будет принят. Поэтому вот эти системы, тем более, что Татарстан продвигает такую систему, как электронное правительство, нам позволяет очень оперативно и быстро реагировать на все эти вещи. Более того, у нас в этой системе будет весь подвижной состав: и школьные автобусы, и межгород, поэтому водители, которые тоже имеют какие-то замечания к дорожным службам, имеют прямую возможность сразу реагировать на эту ситуацию.
То есть регионы очень положительно оценивают создание дорожных фондов, мы приветствуем все это. Я думаю, что улучшения будут, особенно на сельских дорогах, мы значительно прибавим в строительстве, в километраже. Думаю, пройдет недолгое время, и все регионы почувствуют реальное улучшение в дорожной отрасли.
Вопрос: Помимо информирования общественности через СМИ, через интернет, будут ли использоваться еще какие-то механизмы по контролю за работой дорожных фондов? Например, будут ли создавать органы, наподобие Общественной палаты, планируется ли такая идея? 
И.Алафинов: У нас уже существует общественный совет Федерального дорожного агентства, в который включены представители общественных организаций – как организаций, работающих в дорожном хозяйстве, так и независимых наблюдателей. Этот механизм уже есть. Конечно, мы его будем развивать, в том числе путем использования того же интерактива, тех же подходов, о которых сейчас говорил Ленар Сафин, и, соответственно, в этом направлении будем двигаться.
Более того, на нашем сайте регулярно проводятся социальные опросы. И тут я хотел бы сделать маленький комментарий о том, что при социальных вопросах всегда важно, какой именно мы задаем вопрос. Если в Москве спросить о том, как вы оценивает дорожную ситуацию, то, как тут говорил Александр, пользователи не всегда разделяют - региональная ли это дорога, федеральная или другая, и здесь каждый будет говорить о своем - кто-то будет говорить о яме на региональной дороге, кто-то о ситуации на федеральной трассе, а кто-то будет говорить о пробках в городе Москве. Поэтому здесь важно при общественном контроле грамотно наладить связь, чтобы говорили все на одном языке. Для этого необходимо, прежде всего, чаще общаться, рассказывать о той терминологии, которая вообще в дорожном хозяйстве присутствует, о тех целях и задачах, которые реализуются, и налаживать разговор не как пользователь разговаривает с настоящим строителем, а когда уже люди говорят на одном языке. Вот именно для этого на нашем сайте есть рубрика вопросников "Все, что вы хотите знать о дорожных фондах", где можно получить исчерпывающую информацию. Что сегодня это те фонды, которые формируются за счет наших с вами денег, которые мы платим, пользуясь автомобилем. Соответственно, все вот эти формы будут развиваться.
Конечно, наверное, и мы не совсем понимаем ту отдачу, которую мы можем получить от общественности, но готовы в этом плане обсуждать и как раз сегодня на этом "круглом столе" услышать те дополнения, которые бы могли лечь в основу дополнительного общения.
М.Блинкин: В стандартном зарубежном учебнике по городскому региональному планированию обычно присутствует фраза, что заказчиком улучшения городской среды (не только дорог, а всей городской среды) является хорошо информированная общественность. Вот это абсолютно принципиальный вопрос, потому что если общественности навязываются дилетантские, а иногда просто откровенно глупые представления о том, что делает дорожное хозяйство, то, естественно, мы получим реакцию ровно такую же. "Что такое дорожное хозяйство? Это черная дыра бюджета". Поэтому задача информирования – это не то, чтобы пропаганда достижений социалистического соревновании, нет, это просто элементарно, что здесь происходит, что конкретно делается, почему эта дорога строится вот здесь, а не там. После этого общественность станет гораздо более лояльной.
О.Белозеров: Я бы тоже полностью согласился с Михаилом Яковлевичем. Вышло постановление о формировании и использовании Федерального дорожного фонда 30 декабря, в котором зафиксировано, что необходимо подготовить формы отчетности по Федеральному дорожному фонду совместно с Росстатом. Во-первых, кроме текущей информации в постановлении предусмотрено один раз в квартал вывешивать общую информацию по фактическому использованию - как ведется деятельность на конкретных объектах. Но абсолютно согласен: форма должна быть доступной и понятной. Должна быть форма для специалистов и должна быть форма для людей, которые задают свои конкретные вопросы. Мы хотим ее поделить и с учетом сегодняшнего обсуждения как раз для себя и определить, на какие вопросы важно было бы ответить.
В качестве такой ремарки хочу попросить: в части общественного контроля нам нужно каким-то образом отреагировать на статистическую информацию. По статотчетности, в четырех регионах у нас 100% дорог соответствуют транспортно-эксплуатационным требованиям. Я не буду называть эти регионы, кто любопытнее, найдет их и крайне удивится. Я вам хочу сказать, что жители уж однозначно не согласятся с тем, что представляет официальная статистика. Здесь у нас тоже есть вопрос. Поэтому мы и хотим через общественность, в том числе, контролировать и формы отчетности.
Вопрос: Какой процент от дорожных фондов будет тратиться на строительство и содержание сельских дорог? Есть какое-то вообще разделение по тому, какое количество средств и куда будет направляться? 
О.Белозеров: Такое разделение есть. Это как раз прописано в постановлении. У нас в прошлом году было 5 млрд руб. из Федерального дорожного фонда, в 2012г. – 6 млрд руб., в 2013г. – 7,8 млрд руб. И потом мы договорились, что эта цифра будет увеличиваться пропорционально сбору акцизов. Сбор акцизов растет, и, соответственно, эта пропорция будет соблюдаться. При этом я вернусь к тем 5%, о которых я говорил. В региональных дорожных фондах – это 5% от общего объема, а это порядка 20 млрд руб. в год. Это огромная цифра, которая никогда не направлялась на сельские дороги вот таким целевым образом. То есть здесь две составляющих.
Вопрос: Можно ли сейчас выделить какие-то проблемы в нормативно-правовом поле, которые возникли при формировании проекта?
О.Белозеров: Прежде всего, это вопрос наполнения муниципальных дорожных фондов. Вот у нас деление есть, с федеральным и региональными фондами мы разобрались, сейчас каким-то образом закрепили распределение. Но нужно будет очень серьезно подумать, это общая проблема - исполнение муниципальными органами своих полномочий, в том числе и дорожных. Еще один вопрос - софинансирование из федерального бюджета.
Мы эти вопросы будем корректировать и договорились следующим образом: первый год работы мы как раз сейчас будем собирать опыт, и лучший опыт внесем в изменение нормативной базы.
Вопрос: Как вы видите будущее, как вы планируете, когда выйдет на проектную мощность этот проект, когда от него пойдет отдача? 
О.Белозеров: Ну, отдача от него пошла уже с прошлого года, когда заработал Федеральный дорожный фонд. И я хочу сказать, что мы в первый год вышли по федеральным дорогам на капитальный ремонт, на содержание того имущества, которое у нас есть, более 5 тыс. км дорог. До этого было 3-3,5 тыс. км. Хочу сказать, что Федеральный дорожный фонд в 2014г. выйдет в части содержания на 100-процентный норматив. Вот это так, как должно было бы быть всегда. Вот к 2014г. мы достигнем этой цифры. Сейчас пока идет увеличение. Плюс 2013г. – это максимальный сбор средств, который запланирован уже на сегодняшний момент в федеральном и региональных бюджетах. Соответственно, максимально вероятно – это 2014г., а каждый год уже дает очень серьезный прирост - не столько денежный, сколько уже ощутимый по качеству самих дорог.
Вопрос: Каковы планы по строительству платных дорог и как это будет соотноситься с дорожными фондами?
С.Кельбах: В ноябре прошлого года была принята долгосрочная программа деятельности госкомпании до 2019г., там закреплены параметры бюджетных обязательств из дорожного фонда, и за эти девять лет мы планируем построить 3 тыс. 922 км платных автомобильных дорог. При этом возвращаемся к тому, что ранее было сказано: взимание платы за пользование платными дорогами идет в наполнение Федерального дорожного фонда, то есть все эти средства возвращаются в дорожный фонд.
Кроме того, у нас действительно стратегически важная для экономики страны программа - формирование опорной сети скоростных автомобильных дорог. То есть не все дороги, строящиеся компанией, будут платные, или не все участки будут платные, а только там, где присутствует альтернатива - одно из ключевых требований закона об автомобильных дорогах. Предполагается, что в целом вся сеть скоростных дорог до 2019г. будет представлять 12 тыс. км. Это при условии динамики наполнения Федерального дорожного фонда.
О.Белозеров: Я бы хотел добавить о соотношении дорожного фонда и платных дорог. Прежде всего дорожные фонды идут на бесплатные дороги. На платные дороги будет направляться где-то 20% или чуть менее от общего объема, это только федеральных. Если брать в целом от дорожных фондов, это будет буквально 5%, а может быть и менее. Основной смысл направления туда средств - это возможность привлечения частных инвестиций, это государственно-частное партнерство. На каждый рубль, вложенный государством, чтобы можно было привлечь рубль-два для строительства дополнительных дорог в качестве инвестиций. То есть таким образом дорожный фонд дает возможность еще расширить возможности по более быстрому строительству автомобильных дорог.
С.Кельбах: Я тогда цифрами подтвержу то, что сказал Олег Валентинович. Объем всей программы - 1 трлн 392 млрд. 368 млрд - внебюджетных привлеченных средств. Это действительно дополнительно к предусмотренным лимитам.
Т.Шадрина: У меня маленькая ремарка. Мы говорим о федеральных платных дорогах, но, к сожалению, существуют еще и региональные платные дороги. Есть платные дороги в том же самом Пскове, насколько я знаю, где практически нет альтернативы, и у нас уже поступают жалобы на эти дороги: "За что мы платим?". Вопрос - куда пойдет эта плата, это тоже же нужно как-то контролировать и прописывать. Как региональные, муниципальные власти будут расходовать деньги с этих платных дорог, на которых практически ничего не делается? Если федеральный закон обязывает отчитываться госкомпанию, то здесь особой отчетности, я так понимаю, нет.
А.Васильев: Основное условие - что должны быть альтернативы объезда платных дорог по бесплатным. Я могу с уверенностью сказать, что альтернативы толком нет, и она представляет из себя очень жуткое зрелище. Сами платные дороги, их 3 или 4, где стоят пункты оплаты. То есть для местных жителей, естественно, оплата не производится, причем эти пункты оплаты стоят на границе с областью, а так как наша область граничит с двумя республиками Балтии (это Латвия и Эстония) и с Белоруссией, соответственно, на этих пунктах платят те, кто приезжает из Латвии, Эстонии, Белоруссии или кто не из нашей области, то есть из другой области России. Сейчас эти деньги идут в Дорожный фонд Псковской области, и там нет такой связи, что вот мы сейчас заплатили 350 руб. за дорогу, и эти деньги должны идти на эту дорогу. Это, конечно, неправильно. По идее, мы хотим получить какую-то услугу за эти деньги. Но эти деньги идут не только на эту дорогу, а и на какие-то пути подъезда и их поддержание.
Там еще одна большая проблема в том, что в странах Балтии тяжелая ситуация, и очень много стоит у них автомобилей, которые просто перевозят бензин. У Volkswagen самый большой бак, и они выстраиваются 40 машин, эстонцы приезжают и сразу же возвращаются. И вот там, где стоит платный шлагбаум, где надо заплатить за дорогу, они уже там не появляются. И, соответственно, для наших граждан меньше проблем, чтобы проехать эту границу, существует. Но это такая одна из полумер. Отвечу на ваш вопрос, что это идет вообще в региональный фонд и из этих денег делаются все дороги. 
И.Алафинов: Я немного добавлю. Дело в том, что регулирование функционирования региональных фондов, в соответствии с законом, осуществляется двумя методами. Во-первых, должен быть отдельный закон субъекта РФ о региональном дорожном фонде, где должны быть прописаны источники его финансирования и основные направления расходования. При этом на иные цели, чем дорожная деятельность, в соответствии с законом N257, которым она определена, эти средства направляться не могут. И порядок формирования, который более детально прописывает взаимосвязь источников и расходования средств региональных дорожных фондов. Еще в прошлом году из тех акцизов, которые мы заплатили, приблизительно 80 млрд руб. пошло в федеральный дорожный фонд, и они пошли на дорожное хозяйство, а порядка 160 млрд руб. ушло в субъекты РФ. Так вот, если провести анализ о том, какие были расходы еще когда не было в 2011г. фондов в регионах, то если не брать в расчет Москву, общие расходы регионов на дорожное хозяйство были 130-140 млрд руб., что уже изначально было меньше, чем тот акциз, который к ним поступил. Я уже не говорю о транспортном налоге, который мы также оплачиваем.
С 2012г., исходя из тех норм, которые были приняты, это все аккумулируется в региональных дорожных фондах, и вот как раз в законах о формировании прописываются те дополнительные источники, которые могут быть. И здесь, конечно, вопрос жителей того или иного региона - проконтролировать. Они знают, что они на месте оплачивают, если есть платные участки. Посмотрите, есть это в законе или нет, ну и, соответственно, ставить вопрос перед региональной властью.
О.Белозеров: Я бы тоже хотел сказать, что как раз общественный контроль в этом и заключается - в том, чтобы четко определить, куда должны пойти деньги. Вообще, в конечном итоге идеальная картина, к которой мы должны были бы прийти (Михаил Блинкин, наверное, меня поддержит в этом): основной принцип - пользователь платит, и если платит за услугу, деньги должны пойти на восстановление той инфраструктуры, за что я заплатил. Идеальная картина: в каждой машине стоит датчик, который показывает, сколько по какой дороге я проехал. Мне сразу же приходит счет в конкретной сумме за мой проезд. И эти деньги направляются именно в тот участок, по которому я проехал. Насколько я помню, это записано в концепции.
М.Блинкин: То, о чем говорил Олег Валентинович, это схема, которая называется по-английски Pay-as-you-earn Tax, то есть налог "сколько едешь - столько платишь". Эта схема предусмотрена в стратегических документах практических всех продвинутых стран мира. Разумеется, это предполагает серьезное техническое оснащение, массу организационных, правовых вопросов. Но как выбрать схему, когда она завершена к использованию? В каждом автомобиле стоит несложное устройство - у них GPS, у нас - ГЛОНАСС. Соответствующий гаджет стоит. У тебя вырабатывается твой ГЛОНАСС-трек - сколько ты проехал за месяц. И ты платишь дальше точно как за мобильный телефон. За разговоры с далеким городом - у тебя роуминг, внутренние разговоры подешевле. Вот точно так же ты платишь за дороги. Вот ты 1,5 тыс. км проехал за последний месяц, тебе этот счетчик посчитает, сколько ты проехал по городским дорогам, сколько ты проехал по хайвэям имени Сергея Валентиновича, сколько ты проездил по псковским дорогам, все это умножается на соответствующие тарифные ставки. Дальше мы смотрим: у тебя электромобиль - вот мы тебе сделаем скидку, ты не засоряешь экологию, ты пенсионер - мы тебе сделаем другую скидку, а у тебя там 12 т нагрузки - мы, наоборот, тебе сделаем накидку.
И вот эта схема, если бы не нынешний европейский кризис, она бы в Евросоюзе, по крайней мере в его западной части, поехала бы с текущего года. К сожалению, это все отложилось по не зависящим от дорожников обстоятельствам. Но если быть оптимистом, по мере развития технологических возможностей системы ГЛОНАСС и прихода к некоторому общественному согласию, что за дороги надо платить, как бы они ни назывались, я думаю, лет через 10 мы к этому придем. Эта схема абсолютно справедливая. Потому что если ты хочешь кататься в пределах Бульварного кольца, это должно дорого стоить. А если ты ездишь по производственной необходимости по дорогам в глубинке, это должно стоить подешевле, ну и т.д. Но платить надо за все.
И.Алафинов: Михаил, правильно ли я понимаю, что схема перехода - вот эта концепция, которая принята в Евросоюзе, она предусматривает отмену всех остальных налогов, которые сидят в цене топлива, которые платят за автомобиль, или же это дополнительная?
М.Блинкин: Иннокентий, идеальная схема по завершении - заменить все платежи, связанные с использованием дорог, автомобилей, универсальным покилометровым налогом. Вот я дословно говорю, как это записано. Естественно, к этому надо очень долго идти, потому что там масса технологических и, кстати, бюджетно-правовых тонкостей.
А.Васильев: А мне кажется, что мы вот с этим мало того что зароемся очень глубоко, и, во-вторых, еще больше раздражения вызовем у тех, у кого не стоит такое устройство. Мы и так сейчас платим за бензин: машина больше - больше потребляет бензина. Логично, что, если тебе хочется меньше платить за то, что ты передвигаешься, покупай машину с меньшим литражом. Большую раздраженность вызывает транспортный налог, потому что раньше он вообще как-то был не привязан к дорогам. У нас получалось так, что мы платили этот налог, а он шел на больницы, еще куда-то там, то сейчас он уже пополняет дорожный фонд, то есть хоть какая-то логика есть. Но опять же нет логики в том, что машина в 250 л.с. может стоить 250 млрд руб., а может – 200 тыс. руб. с каким-то турбодвигателем. Тоже логики нет. Она разбивает дороги меньше, чем какой-то грузовик. Логично было бы отказаться вообще от транспортного налога, посчитать, сколько мы получаем этого налога, сколько не получаем, сколько тратим на всякие суды, приставов и тому подобные организации, которые пытаются собрать этот налог, и все-таки внести это в стоимость топлива.
О.Белозеров:Эта дискуссия крайне важна, но она такая стратегическая. Мы понимаем, что сегодня коллеги нас пригласили для того, чтобы обсудить, исходя из того, что мы имеем, как правильно наладить общественный контроль. (Федеральное Дорожное Агентство 17.02.12)
В России может появиться универсальный дорожный налог.
В России до 2019г. предполагается построить 3 тыс. 922 км платных автомобильных дорог. Протяженность всей сети скоростных дорог к этому времени должна составить 12 тыс. км. Как сообщил на конференции в РБК председатель правления ГК "Автодор" Сергей Кельбах, такие показатели достижимы при соблюдении заданной динамики наполнения Федерального дорожного фонда. 
Предполагается, что на строительство платных трасс направят примерно 20% этой федеральной "дорожной казны". В первую очередь средства фонда пойдут на обустройство и реконструкцию бесплатных дорог.
Собранные за пользование платными трассами деньги будут возвращаться в дорожный фонд. Как предположили участники круглого стола в РБК, за расходованием средств на платные дороги общественность станет следить особенно внимательно. Не исключено, что своеобразным вариантом контроля может стать схема, по которой платежи за пользование дорогой будут направляться на развитие конкретной трассы, как в Германии. 
По мнению заместителя Министра транспорта РФ Олега Белозерова, в идеале деньги за проезд по платным дорогам должны тратиться на восстановление инфраструктуры. Например, такая схема возможна при установке в автомобиле датчика, считывающего протяженность пути, преодоленного по платной дороге. 
Кроме того, не исключено, что через 10 лет в России сможет заработать схема единого универсального покилометрового налога, способного заменить все транспортные платежи. По словам научного руководителя НИИ транспорта и дорожного хозяйства Михаила Блинкина, с развитием системы ГЛОНАСС станет возможным внедрить налог "сколько едешь - столько платишь". Такой платеж будет взиматься один раз в месяц и учитывать километраж, особенности дороги и характеристики автомобиля. 
Дорожный фонд сформирован в составе федерального бюджета и состоит из двух частей - базового объема бюджетных ассигнований (254,1 млрд руб.) и прогнозируемого объема, включающего доходы от повышения акцизов на нефтепродукты и другие доходы от использования инфраструктуры автомобильных дорог. (РосБизнесКонсалтинг 17.02.12)
Строители моста через бухту Золотой Рог смонтировали 68 пар вант.

[image: image17.emf]На Северной стороне моста строители закрепили 20 навесных блоков, натянули 40 пар вант со стороны анкерного и руслового пролета. Здесь высота пилонов достигла проектной отметки 226 метров, информирует пресс-служба администрации Приморья. 
Как сообщает генеральный подрядчик строительства ЗАО "ТМК", на Южной стороне мостостроители сегодня завершили монтаж 15-го блока. Натянуто 28 пар вант. Высота пилонов составляет 223,11 метров. 
Это один из самых масштабных проектов, строительство которого ведётся в рамках подготовки к саммиту АТЭС. По величине главного пролета – 737 метров - это будет пятый мост в мире. 
Как подчеркивает губернатор края Сергей Дарькин, мост позволит избавить Владивосток от заторов, свяжет центр города с Первомайским районом на полуострове Чуркина.

Для справки: Название компании: Тихоокеанская мостостроительная компания, ЗАО (ТМК) Адрес: Россия, Приморский край, г. Уссурийск, ул. Ушакова, 24 Вид деятельности: Дорожное строительство Телефоны: (4234)353900 Факсы: (4234)353814 E-Mail: zaotmk@zaotmk.ru Web: http://www.zaotmk.ru Руководитель: Гребнев Виктор Григорьевич, генеральный директор (Regions.ru 16.02.12)
Спецстрой приступил к реконструкции взлетно-посадочной полосы в аэропорту "Петропавловск-Камчатский".

[image: image18.emf]На эти цели выделено более 11 миллиардов рублей 
Подрядчики приступили к реконструкции взлетно-посадочной полосы единственного аэродрома Камчатки, который связывает полуостров с материком. Как сообщили РИА Север ДВ в пресс-службе губернатора и правительства Камчатского края, в настоящее время подрядная организация Спецстрой России проводит очистку от снега полосы на аэродромном комплексе в аэропорту "Петропавловск-Камчатский". В ближайший месяц туда завезут специальную технику и оборудуют вахтовый городок. Масштабные работы по реконструкции начнутся уже с 1 апреля, когда подрядчики приступят к демонтажу полосы и земляным работам. Об этом в ходе выездного совещания на взлетно-посадочной полосе 18 февраля заявил губернатор Камчатского края Владимир ИЛЮХИН.
Глава региона напомнил, что вопрос с реконструкцией взлетно-посадочной полосы, выведенной из эксплуатации еще в 1978 году, решался почти 20 лет. "Эту проблему не могли решить с 1994 года, - сказал Владимир Илюхин. - Только в августе прошлого года, на встрече с премьер-министром Владимиром Владимировичем ПУТИНЫМ, я этот вопрос поднял и федеральные ведомства получили прямое поручение премьера по этому вопросу. Буквально в течение полугода эта проблема была решена, все необходимые на это средства были предусмотрены". В общей сложности, на реконструкцию аэродрома за счет средств федерального бюджета будет направлено более 11 млрд. руб. (5,39 млрд. руб. – в 2012 году, 6,04 млрд. руб. - в 2013 году).
Единственным подрядчиком по реконструкции аэродрома по решению премьер-министра страны был назначен Спецстрой России. Сейчас компания перебрасывает на Камчатку тяжелую технику из Владивостока, которую ранее использовали на строительстве объектов к саммиту АТЭС, - рассказал представитель заказчика ФГУП "Администрация гражданских аэропортов" Сергей БУБНОВ. По его словам, уже в апреле подрядчик приступит к основным работам. "Сейчас идет переброска техники, которая будет заниматься демонтажем полосы, техники, которая будет работать на инертных материалах, заводов по производству бетона и асфальтобетона, - сказал Сергей Бубнов. – Затем здесь будет обустроен строительный поселок на 350-400 человек. Первый этап – это строительство новой взлетно-посадочной полосы, рулежных дорожек, аварийно-спасательной станции. Параллельно будут вестись работы по реконструкции и строительству других участков аэродрома".
"Поражает масштаб работ, который здесь предстоит провести, - отметил председатель Законодательного Собрания Камчатского края Валерий РАЕНКО. – При подготовке полотна под полосу здесь выберут почти два метра грунта, уложат слой бетона в 40 см на расстоянии 3,5 км". Валерий Раенко подчеркнул, что стабильная работа аэропорта особенно важна для полуострова, поскольку воздушный и морской транспорт – это единственные виды сообщения с материком.
Глава региона подчеркнул, что уверен, - все работы будут выполнены качественно и в срок. Кроме того, Владимир Илюхин рассказал, что для работ будут по возможности привлекать камчатские предприятия. "Есть договоренность, о том, что наши камчатские компании будут в этом процессе участвовать в качестве субподрядчиков. Это было нашим непременным условием. Во-первых, это позволит поддержать наши местные компании, они смогут учиться работам такого уровня, а кроме того, работа камчатского бизнеса – это поступление денег в местный бюджет, что тоже очень важно", - отметил Владимир Илюхин.
Напомним, что в рамках работ на аэродромном комплексе планируется реконструировать одну из взлетно-посадочных полос, увеличив ее длину с 2,5 км. до 3,4 км. Кроме того, будут реконструированы перрон (место стоянки самолетов), рулежные дорожки, объекты радиотехнического обеспечения, ограждения аэродрома и пропускные пункты, построен комплекс аварийно-спасательной станции.

Для справки: Название компании: Спецстрой России Регион: Москва Адрес: 117556, Россия, Москва, ул. Болотниковская, 4-в Вид деятельности: Строительство Телефоны: (499)7943190 Факсы: (499)7947440 E-Mail: post@spetsstroy.ru Web: http://www.spetsstroy.ru Руководитель: Нагинский Григорий Михайлович, Директор (Север ДВ 20.02.12)
Дорожные работы на автотрассах "Амур" и "Колыма" ведутся на пяти участках.
Часть мероприятий по обустройству направлена на повышение уровня безопасности и устройство искусственного освещения
В рамках мероприятий по повышению уровня обустройства федеральных автомобильных дорог ФКУ ДСД "Дальний Восток" проводит работы по устройству искусственного электроосвещения на федеральных автомобильных дорогах "Амур" Чита, сообщили РИА AmurMedia в ФКУ ДСД "Дальний Восток".
В настоящее время завершены работы на участке км 1370 (транспортная развязка г. Шимановск) федеральной автомобильной дороги "Амур" Чита - Хабаровск. Строительные работы осуществляла подрядная организация ООО "СТЭК".
Кроме того, ведутся работы на пяти участках:
- по автомобильной дороге "Амур" Чита – Хабаровск:
* в Забайкальском крае на участке км 123+595 – км 124+483 (п. Н. Талача). Строительные работы производит подрядная организация ООО "Компания НЭТ";
* в Амурской области:
- подъезд к Благовещенску на участке км 65+207 (поселок Березовка) и на участке км 1488 (транспортная развязка). Работы ведет подрядная организация ООО "Амурдорснаб".
- км 1562 (транспортная развязка). Работы осуществляет подрядная организация ООО "СТЭК".
- по автомобильной дороге "Колыма" Якутск – Магадан участок 1398+000- км 1402+000 (Сусуман). Строительные работы производит подрядная организация ООО "Магстройинвест".
Все объекты планируется ввести в 2012 году. (РИА AmurMedia). (19.02.12)
Автомобилисты заплатят за плохие дороги. "RBC daily". 20 февраля 2012
К 2019 году в России планируется построить почти 4 тыс. км платных дорог. Вырученные деньги пойдут на ремонт и строительство бесплатных трасс. А к 2022 году автомобилистов могут перевести на единый покилометровый налог, который заменит все транспортные платежи.
С 2001 по 2011 год справиться с одной из самых главных российских проблем — плохими дорогами — власти пытались прямым финансированием из бюджета ремонта старых и строительства новых трасс. Однако в апреле 2011 года в России был создан специальный дорожный фонд, который прописан отдельной строкой в бюджете, и состоит он из двух частей — базового объема бюджетных ассигнований (254,1 млрд руб.) и прогнозируемого объема, включающего доходы от повышения акцизов на нефтепродукты, доходы от использования инфраструктуры автодорог и др.
Как сообщил председатель правления ГК "Автодор" Сергей Кельбах в пятницу на конференции в РБК "Дорожные фонды и общественный контроль за их использованием", к 2019 году планируется построить 3 тыс. 922 км новых платных трасс. При этом предполагается, что на их строительство направят около 20% средств дорожного фонда. А остальное пойдет на обустройство и реконструкцию бесплатных дорог.
Структура самого фонда тоже может измениться: в него будут возвращаться деньги, собранные за пользование платными трассами, а за расходованием средств будет следить общественность. По мнению зам​министра транспорта Олега Белозерова, в идеале деньги за проезд по платным дорогам должны тратиться на восстановление инфраструктуры.
Еще одной новацией может стать система единого универсального покилометрового налога, которая способна заменить все транспортные платежи. По словам научного руководителя НИИ транспорта и дорожного хозяйства Михаила Блинкина, разработать и внедрить налог "сколько едешь — столько платишь" возможно через десять лет, когда разовьется система ГЛОНАСС. По его словам, этот платеж будет взиматься один раз в месяц и учитывать километраж, особенности дороги и характеристики автомобиля.
Эксперты считают, что налаживать функционирование дорожных фондов второго поколения следует именно с помощью общественного контроля. По словам лидера движения автомобилистов "Свобода выбора" Вячеслава Лысакова, для осуществления общественного контроля не нужно изобретать ничего нового. "Все уже существует, можно взять примеры западных стран, которые создали интернет-ресурсы, прозрачно демонстрирующие все технологические и финансовые процессы, и лишь продумать механизм реализации процесса в нашей стране", — рассуждает он.
По мнению директора института "Центр развития" НИУ ВШЭ Натальи Акиндиновой, вопрос повышения налогов, связанных с эксплуатацией дорог и транспорта, назрел уже давно. "В нашем бюджете достаточно напряженная ситуация по этому вопросу (финансирование дорог. — РБК daily), хотя все понимают, что это одна из самых важных проблем, так как такая плохая связь между дорогами ограничивает экономическую активность", — подчеркивает г-жа Акиндинова. Без дополнительных источников доходов профинансировать общий объем этого сектора не удастся, уверена она. (RBC daily 20.02.12)
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�   Тематические новости


�   PR-поддержка


�   Отраслевая лента новостей


�   Готовые маркетинговые продукты


�   Заказные исследования


�   Доступ к базе данных 7000 СМИ





Информационные услуги для Вашего бизнеса








Информационное агентство "INFOLine" имеет свидетельство о регистрации средства массовой информации ИА № ФС 77 – 37500.





Крупнейшая информационная база данных мира включает продукты продуктов агентства "INFOLine". Компания "Lexis-Nexis"  с 1973 года интегрирует информацию от 9000 СМИ всего мира, в рамках работы по мониторингу данных о России и странах СНГ сбор информации осуществляет с помощью продуктов агентства "INFOLine".





Продукты информационного агентства "INFOLine" были по достоинству оценены ведущими европейскими компаниями. Агентство "INFOLine" было принято в единую ассоциацию консалтинговых и маркетинговых агентств мира "ESOMAR". В соответствии с правилами ассоциации все продукты агентства "INFOLine" сертифицируются по общеевропейским стандартам, что гарантирует нашим клиентам получение качественного продукта и постпродажного обслуживания.
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